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Nous ne sommes pas formés au travail en équipage 
qui requiert une formation spécifique pour un 
partage des tâches bien défini.

Sont exemptés : Les différents nettoyages, 
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L’ordre des tâches est défini dans les documents 
avion : Check-list et manuel de vol.

Cela fait partie de la méthodologie à appliquer. 
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Ref : HPLTW0257L - Perte d'un objet sur la piste

29/09/2020 

J'avais posé mes bagages sur la voilure gauche du FZY le temps de monter à bord. Mon équipier avait 

commencé à préparer l'avion et en était à constater un manque d'huile moteur, c'est pourquoi je n'ai pas 

ouvert tout de suite la verrière pour poser les bagages en cabine. Je suis donc redescendu de la voilure et 

finalisé le tour avion. Quand celui-ci a été terminé, je suis monté définitivement à bord et rentré les bagages 

en cabine. Je n'ai pas vu alors la sacoche noire de l'avion qui était posée sur la zone noire antidérapante de 

la voilure gauche (angle mort vu du cockpit). La sacoche est tombée sur le seuil de piste 23, et a été 

récupérée par les pompiers et gendarmes 
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Le briefing est maintenant obligatoire suivant la 
réglementation Part-NCO.

Exemple : Un passager ne s’est pas senti bien en vol 
et ne savait pas où trouver les sacs vomitoires. 
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Concernant les consignes, elles peuvent se trouver à des endroits différents mais ce ne sont pas les mêmes 
types de consignes :
- Manuel / Règlement / documents : Site
- Procédure d’urgence : Mallettes
- Sécurité : Affiche + mail +  site

Il est important d’être curieux…
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HPLWX5J1VA – Utilisation réservoir
12/03/2020 

Prise avion. Le pilote précèdent a fait un plein partiel. Je suppose que c'est pour respecter le 

devis avec vol à 4. Je réceptionne l'avion avec le réservoir gauche plein et le droit à moitié vide 

alors que le central est au 3/4. 

Lien vers le doc du le site : https://www.capam-aero.fr/spip.php?article191

https://www.capam-aero.fr/spip.php?article191
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Assurez-vous d’avoir vos identifiants et codes de connexion pour accéder à tous les documents présents sur 
le site internet.

Si ce n’est pas le cas, rapprochez vous du secrétariat.
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HPLRV8EVH1 - perte de contact radio 

11/09/2020

Au passage de NA , j'annonce ma position à la tour ,une première fois sans réponse puis une 

deuxième . A ce moment je me dis qu'il se passe quelque chose d’anormal. En réexaminant ma 

radio je m’aperçois que le volume est au minimum. Après être revenu en situation normale , il 

s'avère que la tour avait essayé par deux fois et en vain de me joindre. 

Une bonne connaissance de l’avionique permet de détecter plus 
facilement une erreur de manipulation.
L’ensemble des manuels et des consignes d’utilisation des radios / GPS 
sont disponibles sur le site.
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Bien que la réglementation précise qu’il ne faut pas s’en approcher en cas de prise en compte, il est 
nécessaire de contacter l’ATC et de rester à l’écart sans consignes particulières de l’ATC.
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Ref : HPLRTKVIZ9 - Vol à proximité d'un feu en cours de traitement 

par avions 

08/09/2020 

Vol LFBD-LFBS-LFBD Au retour de LFBS, je suis passée à l’ouest d’un feu en cours. En contact 

avec LFBD TWR, le contrôleur me rappelle que les zones de Cazaux sont actives. Je passe 

donc au large du feu tout en restant en dehors des zones actives. Au travers Ouest du feu, le 

contrôleur me fait une info de trafic de 2 pelican. Juste après le croisement, le contrôleur me 

rappelle pour me dire que les pilotes se sont plaint que j'étais passée trop près du feu et que 

cela avait gêné leur travail. Le contrôleur m'a alors rappelé que j'aurais dû passer à 5NM en 

latéral de ce feu. Une fois posée, j’ai appelé la TWR pour présenter mes excuses. Il semblerait 

qu’il n’y aura pas de suite à l’évènement. Pour info, au départ de LFBD, le feu était déjà présent 

et j’avais choisi de passer à l’Est de celui-ci, à peu près à la même distance, et le contrôleur ne 

m’avait rien dit. 
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Ce n’est pas grave si la pompe se déconnecte. Il est important de respecter la méthodologie :
-Ouverture réservoir
-Plein
-Fermeture du réservoir
Cela les uns après les autres.
Si la pompe ne refonctionne dans l’immédiat, attendre 5 minutes environ.

A la fin de la procédure, faire un tour de l’avion afin de s’assurer de n’avoir rien oublié (prise de masse, bouchons,…)
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Ref : HPLQJ9TT5D - Perte d'un bouchon de réservoir 

08/10/2020 

J'ai fait le plein d'essence du F-GTZY ce matin à 8h45 (heure local) à l'aire Lima pour une 

navigation aller retour vers l'île d'Yeu à la journée. En cours de route je me suis aperçu que le 

niveau d'essence de la jauge de l'aile gauche avait diminué (une dizaine de litres). J'ai alors 

regardé sur mon côté gauche et me suis aperçu que le bouchon du réservoir avait disparu. Je 

me suis aperçu de la perte du bouchon entre l'île d'Oléron et l'île de Ré. 
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Nous constatons que ces fiches ne sont pas suffisamment utilisées au sein du club.
Elles ont été faites pour vous aider…
Site CAPAM – Onglet Formation – Fiches pratiques
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Ref : HPLQ4DZOPA - Visite pré-vol 

08/10/2020 

En lisant la check-list avant mise en route, l’élève pilote me dit qu’il n’a pas enlevé les flammes. 

Je sais qu’il a fait sa pré vol et lui demande pourquoi il ne les a pas enlevées. Alors que je 

débriefais mon vol précédent, il a pensé que cela allait durer un certain temps, et qu’il préférait 

les laisser jusqu’à mon arrivée dans l’avion. À mon grand désespoir, je n’ai pas regardé l’avion 

en y montant et je n’ai pas détecté que les flammes étaient restées en place… 
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Il est important de lever tous doutes ou incompréhension
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Ref : HPLPPI5K99 - Risque d'incursion sur piste. 

08/09/2020 

J'écoute l'ATIS avec la seconde radio et prends l'info D qui donne la 23 en service. Je passe en 

suite sur la fréquence sol et écoute la contrôleuse qui fait également la tour. Elle refuse une 

approche 29 demandée par un avion en vol. Je m'annonce et donne mes intentions : départ 

Riberac via SA et SE avec D. Elle semble surchargée et je me retrouve sur la fréquence sol 

seulement avec un contrôleur. Je redonne mes intentions et il me confirme l'info D en me 

demandant de le rappeler après les essais moteurs en L. C'est ce que je fais et il m'indique alors 

que je dois aller en F via les P. Je collationne, regarde le vent qui souffle du Nord et en déduit 

sans vérifier qu'il doit s'agir de la 5 en service. Je roule et à l'approche de la traversée des 

pistes, j'ai un doute car il ne m'a pas demandé de m'arrêter pour demander de croiser les pistes. 

Il me contacte à ce moment-là et comme je me suis un peu avancé sans toutefois arriver aux 

pistes, il me demande de faire demi-tour et de tourner à droite, ce que je fais. Il m'indique alors 

que c'est la 29 en service et me demande de contacter la tour en F. 
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Le formulaire permettra aux membres du bureau de vous transmettre des informations sur la sécurité et les risques 
dans ce genre d’évènement.
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Il faut toujours analyser les consignes reçues surtout si elles ne collent pas au projet d’action envisagé.
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Réponse c) : 

Il est très rare qu’une traversée d’axe soit demandée pour rejoindre une vent arrière , même si les vents arrières sont 
publiées en main gauche. C’est inhabituel et on doit se poser des questions. 

Y a-t-il eu un changement de piste ? 

Est-ce une erreur du contrôle ? 

Si la clairance de croiser l’axe n’est pas explicite, il vaut mieux lever le doute.
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Ref : HPLNETA7I2 - QUASI-COLLISION EN VOL 

02/08/2020 

A 9h45, nous décollons de Mérignac pour rejoindre Lesparre où nous participons à la compétition ANR ce jour-là. Nous prévoyons une 

sortie par N. Après N, nous avions prévu de nous tester sur un chrono et sur un cap pour rejoindre le port de Lamarque et de reprendre 

ensuite sur Lesparre. Nous passons donc N et nous passons sur la fréquence d’Aquitaine Info qui est pas mal chargée, avec beaucoup de 

pilotes sur le bassin et les activités sur Lesparre : ANR et Parachutisme, les deux sans NOTAM, ce qui nous a pas mal étonné au départ. On 

pensait qu’avec la compétition, ils allaient prévenir que si des pilotes se présentaient, ils allaient gêner le déroulement de l’épreuve et 

saturer l’aérodrome. Je pense qu’on en parlera à la FFA et au comité d’organisation. Nous nous retrouvons donc au cap vers Lamarque, 

mon coéquipier gérait la radio à ce moment-là et me guidait pour suivre une route précise. Je regardais beaucoup dehors mais plutôt vers le 

sol. Etant concentré sur mon pilotage, j’écoutais qu’à moitié la fréquence mais je savais qu’il y avait la compétition à LFDU vu qu’on y allait 

et qu’il y avait le para car on l’avait entendu plusieurs fois sur la fréquence. L’info par Aquitaine que nous avons eu était donc du trafic et du 

para à LFDU et NR « dans le coin ». Personnellement je ne me rappelle pas cette info de trafic mais mon coéquipier m’a dit que c’est 

exactement comme ça que ça a été dit. Il a donc compris, comme je l’aurais compris, que NR était dans le coin de LFDU et pas de nous. On 

arrive au port et on va pour reprendre un cap 300 pour un nouveau chrono. J’indique à mon coéquipier qu’on va d’abord prendre au cap 

nord puis le 300 après pour éviter le survol d’une ville. Pendant ce tronçon, j’aperçois tout d’un coup NR même altitude et en face à face très 

près. Je l’indique à mon coéquipier pendant que je tourne à droite en mettant des gaz et en tentant de monter un peu. NR tourne 

franchement à droite aussi. On est passé tellement près qu’on lisait très clairement les immatriculations. Une fois l’évitement évité, on 

entend sur la fréquence que NR arrive à contacter la tour et qu’il vient de nous éviter. Le contrôleur lui répond que nous avions l’info sur lui. 

Très grosse frayeur et ce fut compliqué pour me reconcentrer et s’intégrer sur Lesparre. Pendant la journée, on s’est appelé avec Renaud 
pour voir ce qu’il s’était passé et nous avons donc décidé de rédiger un rex commun. 
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Openflyers a récemment évoluer 
pour demander si vous avez un REX 
a déposé avant la clôture du vol.
Si oui, un nouvel onglet s’ouvrira 
pour le saisir.
Pensez à revenir sur la clôture du 
vol,
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Réponse C
Références réglementaires : Cartes VAC (LFBD AD2 TXT3), SERA 13005, SERA 14085
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Ref : HPL5OFU8PV - Perte de génération électrique en vol 

07/06/2020 

En retour de vol local sur le Médoc, la route convenue avec la TWR est N, NA pour une vent arrière main droite pour la piste 29. La piste normalement en service étant la 23, mais il n’y avait 

pas de trafic sur la plateforme, et le vent étant du 290° pour environ 10kts, le contrôleur m’avait proposé la 29. Au passage de NA à 1500ft, l’affichage du GNS 530 (COM1) s’est éteint sous 

mes yeux. Il n’y avait pas d’alarme, pas de fusible sauté. j’ai aussitôt réglé la fréquence TWR 118,3 sur le 2eme ensemble et basculé le radio-mélangeur sur COM/MIC 2. Dans le même temps, 

j’ai essayé de tourner le bouton de volume du GNS pour l’éteindre puis le rallumer, mais cela n’a semblé avoir aucun effet. L’émission sur le 2eme ensemble a d’abord fonctionné et au milieu 

de mon premier message, le bruit caractéristique que l’on a dans le casque lors de l’émission s’est arrêté et la réponse de la TWR m’a confirmé que cela ne fonctionnait pas. Je ne peux pas 

me souvenir de cette réponse précisément, mais en substance, cela voulait dire que j’étais inaudible. Après plusieurs essais infructueux sur la COM2, je n’ai pas pris conscience que le 

problème était de nature électrique, mais j’ai compris qu’il était plus vaste que juste le GNS 530 HS. j’ai rebasculé sur la COM1 (écran toujours noir), la communication fonctionnait. J’ai donc 

informé la TWR de mon problème de communication et de l’affichage HS de l’ensemble que j’utilisai, j’ai oublié d’assortir mon message de « PAN, PAN, PAN, PAN », mais j’ai pensé à afficher 

7700. Le contrôleur m’a à nouveau demandé la piste que je souhaitai utiliser pour mon arrivée, et contrairement à ce qui était initialement prévu et malgré le vent, j’ai choisi de me présenter 

pour une 23, piste à laquelle je suis plus habitué. Le contrôleur m’a aussitôt autorisé à l’atterrissage 23. je lui ai collationné ma clairance d’atterrissage en lui disant que je rappellerai malgré 

tout en final. Pourquoi ? Je ne sais pas trop. Peut être pour me rassurer moi même et me raccrocher à des procédures familières. La gestion de la panne m’ayant beaucoup occupé, j’étais 

alors très près de la piste, mais je n’avais pas du tout configuré l’avion pour l’atterrissage et j’avais maintenu 1500ft. j’ai donc fait une longue vent arrière pour d’abord réduire la vitesse et sortir 

10° de volets puis débuter la descente. J’ai pensé à allumer les phares (je n’avais pas encore pris conscience de la nature électrique de mon problème), mais j’ai oublié la réchauffe carbu. En 

arrivant en fin de longue vent arrière, au moment de mon virage de base, le contrôleur s’est inquiété de ma position et de savoir si je voyais toujours la piste. Je lui ai donc expliqué qu’avec la 

gestion de panne, j’avais dû faire une longue vent arrière. Il m’a demandé mon altitude pour confirmation, je lui ai répondu que je passait 1300ft QNH en descente. Le contrôleur a acquiescé et 

m’a à nouveau autorisé à l’atterrissage. Je lui ai à nouveau collationné et confirmé que je rappellerai en finale. Une fois établi en finale, j’ai sorti les pleins volets et j’ai essayé de passer mon 

message, sans succès. A ce moment là, la totalité le l’électricité semblait HS (intercom, COM1, jaugeur carburant à 0), à l’exception de la COM 2 dont l’affichage dans son ensemble clignotait. 

Le voyant « high voltage » ne s’est pas allumé, et l’aiguille de l’ampèremètre sur 0. J’ai poursuivi mon atterrissage. Je reconnais que les circonstances on fait qu’il m’a fallu mettre en oeuvre

une énergie énorme pour maintenir axe/plan/vitesse, là ou habituellement, ça me semble assez instinctif. Une fois sur la piste et la trajectoire de l’avion stabilisée, j’ai sorti mon téléphone pour 

appeler la TWR dont j’avais enregistré le numéro. J’ai donc pu dégager la piste et poursuivre mon roulage en contact téléphonique avec le contrôleur, sous l’escorte des pompiers. Durant cette 

phase, j’ai pu rentrer les volets. Une fois arrivé au parking, j’ai suivi la check-list habituelle pour arrêter l’avion, j’ai ensuite répondu aux quelques question des pompiers. Je suis ensuite 

retourné à l’avion pour voir si après un court instant de coupure, en remettant la batterie, l’avionique redémarrerait. Sans succès. J’ai ensuite essayé de joindre mon instructeur, le mécanicien 

du club et le chef pilote. C’est ce dernier que j’ai joint en premier. J’ai donc pu l’informer de mon problème et il m’a donné les consignes à appliquer pour que l’avion ne reparte pas en vol. Il 

m’a ensuite demandé de retourner à l’avion pour voir si les volets étaient manoeuvrables, ce qui était le cas, et l’avionique a alors redémarré parfaitement (avec initialisation du GNS 530 et 

l’ensemble des boîtiers normalement actifs.) J’ai enfin été en contact avec le mécanicien, à qui j’ai pu transmettre ces éléments. Information complémentaire, qui peut ou non apporter un 

éclairage à cet incident : Le pilote du matin avait signalé un problème de grésillement sur la COM1 de type squelch. Ce problème n’avait pas été relevé par le second pilote, et avant que 
n’arrive mon incident, le vol s’était dérouler sans le moindre problème de ce type. 
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Seule la réponse B est correcte.

Regarder les explications suivantes :

http://clefi.fr/ressource/MODULE-03-INSF.pdf

http://clefi.fr/ressource/MODULE-03-INSF.pdf
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Ref : HPL5MSAW83 - Perte de puissance et vibrations importantes 

en croisière 
10/06/2020 

Pas de problème détecté lors des essais moteurs au sol. Lors de la course au décollage je 

constate que la distance et le taux de montée sont inférieurs à la normale mais ayant décollé 

de la piste 23 avec du vent arrière je ne me fais pas de soucis. La mise en pallier se fait 

normalement avec un temps pour atteindre 115 plus longs que d’habitude, je vérifie mes 

paramètres moteurs: ils sont normaux. Arrive vers NW, je ressens trois grandes secousses, 

j’applique donc les actions en cas de panne motrice: trajectoire, vitesse et recherche. Je 

constate que le moteur tourne toujours je décide de rentrer à Mérignac en me signalant PAN 

PAN. Je vérifie mes paramètres moteurs, je mets la pompe, j’ai l’impression que le moteur 

tourne plus « rond », je la conserverai jusqu’à mon arrivée au parking CAPAM.la réchauffe 

carburateur n’a pas eu d’effet constaté. Dans ma recherche j’ai oublié de changer de réservoir. 

Je me pose à Mérignac sans difficulté en effectuant une base main droite sur la 23.Roulage 

CAPAM normal, essais coupure au parking rien d’anormal. 
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Ref : HPL5L4RJQB - Perte de puissance avec vibrations importante au décollage 

22/05/2020 

Vol effectué environ 20 minutes après le vol précédent. Réservoir central à moitié et ailes pleines vérifiées visuellement. 

Essais moteurs effectués sans problèmes et décollage en 23. A 500 pieds virage à droite vers NA, montée normale avec 

puissance correcte. Vers 700 pieds, alors que j’allais couper la pompe et rentrer les volets, de très fortes vibrations 

apparaissent et plus de puissance moteur. Je réduis les tours moteur au minimum et les vibrations cessent. Sur la lancée 

j’atteins 800 pieds et je change de réservoir et regarde si les magnetos sont bien sur both. Rapide tour visuel sur le tableau de 

bord et je m’aperçois que ma vitesse a chuté à 60 knts. Je vais chercher 80 knts mais je ne touche pas au cran de volets. Je 

tente de mettre des coups de gaz mais aucune puissance et les grosses vibrations reprennent à chaque fois. Je ne suis pas 

assez haut pour me représenter en 23 donc j’annonce PAN PAN PAN sur la fréquence tour et leur annonce mon intention de 

me poser en contre QFU 05 ( je venais juste de passer à l’ouest de Dassault). Je converge donc vers la piste avec un angle 

de 45 degrés en me disant que dans le pire des cas j’arriverai à me poser dans l’herbe à gauche de la 05 (je laisse la 

puissance au minimum pour éviter les vibrations). Je n’ai pas le temps de penser à mettre le 2ème cran de volets une fois que

je suis sur de faire la piste car le vol dure en tout seulement 4 minutes et je rassure en même temps mes 2 enfants qui 

m’accompagnent. Je touche à la croisée des piste sans problème et je réussis à rouler (lentement) jusqu’au CAPAM avec le 

moteur réduit. Un pickup des pompiers m’attend et ils me demandent si je pense avoir perdu un bout d’avion sur la piste lors 

du décollage. Je n’ai ressenti aucun choc et après inspection visuelle aucune trace a l’avant donc pas de collision aviaire. 
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Ref :  - Mise en route avec perche devant la roue 

--/--/2020 

REX non déposé
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Ref :  - Vol sans trousse de secours 

--/--/2020 

REX non déposé
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Ref :  - Fuite d’huile 

--/--/2020 

REX non déposé
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Ref :  - Vols sans APRS 

--/--/2020 

REX non déposé
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L4, L5 et L6 : Aire de traffic

L1, L2, L3 et L7 : Aire de manœuvre

Au sol le contrôle assure une séparation.
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Ref :  - Croisement voiture 

--/--/2020 

REX 
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BOA 2021

Suppression des Do-list : 

Seules les phases de mise en 

route, essais moteur et arrêt 

moteur subsisteront. 

Nota : Les Do-list seront toujours 

présentent sur les check-list sur 

le site internet.


