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Cotisation CAPAM 2021 & jour ? *

oul

NOM

Cotisation CAPAM 2021 a jour ?

92 réponses

@ oul
® NON
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Cotisation FFA 2021ajour 7 *

Lister le document a mettre a jour avec les éléments causant probléeme
oul
NON

Cotisation FFA 20214 jour ?

92 réponses

@® oul
® NON
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Avez-vous une prorogation a prévoir dans l'année ? *

oul

NON

Avez-vous une prorogation a prevoir dans lI'annee ?

92 réponses

® oul
® NON
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Avez-vous des retours particuliers concernant votre auto-évaluation sur 2020 7

Mon

non

RAS

NON

neant

Travailler la précision a I'atterrissage

Mon, pas de problémes particuliers.

Non :)

difficulté de connexion avec | instructeur avec zoom ( je ne maitrise pas bien ces "outils")

Ras
Non

Lacher et ppl obtenu
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1- Qui doit faire la pré-vol quand on vole avec un copain(une) pilote 7 *

(5

|:| Le commandant de bord
|| Je peux solliciter l'autre pilote
|:| On partage les taches pour ce vol

|:] Un des 2 pilotes mais pas de partage de taches
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1- Qui doit faire la pré-vol quand on vole avec un copain(une) pilote 7 *

Le commandant de bord

Je peux solliciter l'autre pilote

On partage les taches pour ce vol

Un des 2 pilotes mais pas de partage de taches

1- Qui doit faire la pré-vol quand on vole avec un copain(une) pilote ?

92 réponses

Le commandant de bord

Je peux solliciter l'autre pilote

On partage les taches pour ce vol [l—2 (2,2 %)

Un des 2 pilotes mais pas de

partage de... 17 (18,5 %)

0 20 40 60 a0 100
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1- Qui doit faire la pré-vol quand on vole avec un copain(une) pilote 7 *

V| Le commandant de bord

Je peux solliciter I'autre pilote
On partage les taches pour ce vol

Un des 2 pilotes mais pas de partage de taches

Nous ne sommes pas formés au travail en équipage
qui requiert une formation spécifique pour un
partage des taches bien défini.

Sont exemptés : Les différents nettoyages,
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2- Dans quel ordre dois-je faire la pré-vol 7 *

Ter 2eme 3eme

Pré-vol extérieur |:| I:l I:I
Rangement documents .. I:l D I:l
Pré-vol intérieure |:| D l:l
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2- Dans quel ordre dois-je faire la pré-vol ? *

Ter 2éme Jéeme

Preé-vol extérieur |:| |:| D
Rangement documents ... |:| |:| D
Pré-vol intérieure |:| |:| D

2- Dans quel ordre dois-je faire la pre-vol ?

B ier B 22éme O 3éme

40

20

Pre-val extérieur Fangement documents et cockpit (ailes Pre-vol intérieure
libres de tout objet et plus rien sur le sol)
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2- Dans quel ordre dois-je faire la pré-vol ? *

ler 2éme 3éme
Pré-vol extérieur ] [] v
Rangement documents _. v D l:]
Pré-vol intérieure ] v ]

L'ordre des taches est défini dans les documents
avion : Check-list et manuel de vol.

Cela fait partie de la méthodologie a appliquer.
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Ref : HPLTWO0257L - Perte d'un objet sur |la piste
29/09/2020

J'avais posé mes bagages sur la voilure gauche du FZY le temps de monter a bord. Mon équipier avait
commence a préparer l'avion et en était a constater un mangue d'huile moteur, c'est pourquoi je n‘ai pas
ouvert tout de suite la verriere pour poser les bagages en cabine. Je suis donc redescendu de la voilure et
finalisé le tour avion. Quand celui-ci a été terming, je suis monté définitivement a bord et rentré les bagages
en cabine. Je n'ai pas vu alors la sacoche noire de l'avion qui était posée sur la zone noire antidérapante de
la voilure gauche (angle mort vu du cockpit). La sacoche est tombée sur le seuil de piste 23, et a été
recuperée par les pompiers et gendarmes

11
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Traitement de I'événement

Titre : Perte d'un objet sur la piste
Synthése pedagogique de I'Aéro-club :

La sacoche contenant les documents de I'avion, oubliée sur le marche-pied de I'aile gauche, est tombée probablement lors de la mise en puissance pour le décollage en piste 23.
L'oubli de cette sacoche sur l'aile est consecutif & une procédure mal effectuée lors de la visite pre-vol qui a géneré une erreur latente (objets posés sur le marche-pied).
Cette emreur n'a pas été “récupérée” car ensuite Ia méthode n'a pas été suivie rigoureusement.

La présence d'un deuxieme pilote, quoiqu'il n'ait aucune fonction formelle, a participé a diminuer la vigilance du commandant de bord.

Synthése du plan d’action de I'Aéro-club :

Actions correctives :

Le pilote & l'issue d'une évaluation va suivre un ré-entrainement théorique et pratique traitant notamment des bonnes pratiques.
Actions préventives :

Ce document sera publié et egalement commenté lors du briefing annuel de l'agro-club.
Dans le cadre du TEM, 'accent sera mis sur la menace que constitue le fait de voler a plusieurs pilotes (baisse de |a vigilance, décisionnel influence, etc...).

12
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3- Que doit comporter le briefing des passagers 7 *

|:] Lutilisation des gilets de sauvetage si nécessaires

|| Lalocalisation et I'utilisation des sacs vomitoires

D Comment monter et descendre de l'avion, notamment ouverture des portes de l'intérieur
|:| Déplacement dans le hangar et circulation sur les parkings

|:| Lutilisation des ceintures de sécurité, des casques et micros

|:| Le déroulement du vol

|:| Participation a la sécurité du vol : voir et éviter

13
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3- Que doit comporter le briefing des passagers ? *

Lutilisation des gilets de sauvetage si nécessaires

La localisation et l'utilisation des sacs vomitoires
Comment monter et descendre de l'avion, notamment
Déplacement dans le hangar et circulation sur les park
Lutilisation des ceintures de sécurité, des casques et |
Le déroulement du vol

Participation a la sécurité du vol : voir et éviter

3- Que doit comporter le briefing des passagers ?

92 réponses

L'utilisation des gilets de
sauvelage s. ..

Comment monter et descendre
de l'avion,...

L'utilisation des ceintures de
sécurité, .,

Le déroulement du vol
Participation a la sécurité du vol :
VO...

Limplication a la sécurité du vol :

0

2 (2,2 %)
1(1,1 %)
20

40

90 (97,8 %)
86 (93,5 %)
88 (95,7 %)
87 (94,6 %)
89 (96,7 %)
85 (92,4 %)
76 (82,6 %)

60 &0 100
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3- Que doit comporter le briefing des passagers ? *

Vv

v

Lutilisation des gilets de sauvetage si nécessaires

La localisation et l'utilisation des sacs vomitoires

Comment monter et descendre de I'avion, notamment ouverture des portes de l'intérieur
Déplacement dans le hangar et circulation sur les parkings

Lutilisation des ceintures de sécurité, des casques et micros

Le déroulement du vol

Participation a la sécurité du vol : voir et éviter Le brieﬁng est maintenant obligatoire suivant la
réglementation Part-NCO.

Exemple : Un passager ne s’est pas senti bien en vol
et ne savait pas ou trouver les sacs vomitoires.

15
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4- Comment avoir accés aux consignes du club ? *

|| Sur les affiches dans le bureau pilote
|| Sur le site internet
|| Dans les mallettes avions

|| Via les messages recues par mail

16
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4- Comment avoir acceés aux consignes du club ? *

Sur les affiches dans le bureau pilote

Sur le site internet

4- Comment avoir accés aux consignes du club ?

Dans les mallettes avions .
92 reponses

Via les messages recues par mail Sur les affiches dans le bureau
pilote
Sur le site internet

73 (79,3 %)

TT(B3,7 %)

Dans les mallettes avions 24 (26,1 %)

Via les messages regues par mail T1(77.2 %)

Dans les palettes avions

Je me connecte et m'identifie sur
le si...

15 (16,3 %)
11 (12 %)
5 (5,4 %)

Je me connecte sur le site
internet

0 20 40 60 80

—21(2,2 %)
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4- Comment avoir acceés aux consignes du club ? *

V| Sur les affiches dans le bureau pilote

V| Sur le site internet

\/ Dans les mallettes avions

V| Via les messages recues par mail

Concernant les consignes, elles peuvent se trouver a des endroits différents mais ce ne sont pas les mémes
types de consignes :

- Manuel / Réglement / documents : Site

- Procédure d’urgence : Mallettes

- Sécurité : Affiche + mail + site

Il est important d’étre curieux...
18
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HPLWX5J1VA - Utilisation réservoir
12/03/2020

Prise avion. Le pilote précedent a fait un plein partiel. Je suppose que c'est pour respecter le
devis avec vol a 4. Je receptionne l'avion avec le réservoir gauche plein et le droit a moitié vide

alors que le central est au 3/4.

Lien vers le doc du le site : https://www.capam-aero.fr/spip.php?article191

19
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Traitement de I'événement

Titre : Politique Carburant
Synthése pédagogique de I'Aéro-club :

L'avitaillement et le vol précédent se sont déroulés sans aucune anomalie. La quantité de carburant est largement suffisante et le centrage est respecté. Le seul dysfonctionnement
est la non application d'une consigne dont le but est de permetire au pilote "suivant” de connaitre avec une assez bonne précision la guantité de carburant a bord et également de Iui
eviter des contraintes de centrage. (La consommation des réservoirs d'aile favorise le centrage arriere)

LES RECOMMANDATIONS SONT LES SUIVANTES:!

- Bien faire le plein a ras bord lorsgue vous le faites (ne pas se contenter du 1er déclenchement du pistolet)

- Dans tous les cas consommer le réserveir principal en premier (1090 = 3h24 sur ZY et 3h18 sur Gl).

- Utiliser les derniers litres d'un reservoir en croisiere, mais se poser et decoller sur le reservoir ayant le plus de carburant.

- Gérer de telle fagon & avoir le moins de réservoir possible avec une alarme bas niveau, voire aucunel

- Gérer son carburant en notant les temps d'utilisation pour toujours connaitre son autonomie par réservoir et pouvoir éventuellement renseigner le pilote suivant.

- Gérer I'utilisation des derniers litres sur un réservoir en prenant un Top et en connaissant les limites. (Permet un cross check avec la gestion que vous n'aurez pas manguee de
faire).

-Gestion des reservoirs d'ailes - 30 mn sur un réservoir et ensuite sélectionnez le réservoir oppose gue vous Consommez jusqu'a la fin en croisiére. Cela permet d'equilibrer les poids,
et, si une canalisation est bouchée d'en avoir Iinformation afin de prendre les bonnes décisions. .

- Si tous les pilotes gérent le carburant de fagon homogéne, nous aurons toujours une bonne idee de Ia répartition en guantité, d’autant plus utile en cas de panne de jaugeur. ..

Synthése du plan d’action de I’'Aéro-club :

Actions correctives :

Un rappel a &té fait au pilote "précédent” sur la politique du CAPANM concernant la gestion des réservoirs des DR 400. Le document présenté au BOA lui a été envoyé.
Actions préventives |

La politiqgue du CAPAM concernant la gestion des réservoirs sera rappelée lors du BOA 2021,

20
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5- Comment puis-je accéder aux documents de formation sur le site 7 *

|| Je consulte le site internet
D Il n'y a pas de documents disponibles
|:| Je consulte le site internet en m'identifiant

|:| Je les consulte sur l'ordinateur de la salle de briefing

21
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5- Comment puis-je accéder aux documents de formation sur le site ? *

Je consulte le site internet

Il n'y a pas de documents disponibles

Je consulte le site internet en m'identifiant 5- Comment puis-je acceder aux documents de formation sur le site 7

91 réponses

Je les consulte sur l'ordinateur de la salle de briefing

Je consulte le site internet 18 (19,8 %)

Il n'y a pas de documents
disponibles

Je consulte le site internet en
m'ident...

76 (83,5 %)

Je les consulte sur 'ordinateur de

L=
. 45 (49,5 %)

Je me connecte et m'identifie sur

L]
lesi. f1(11%)

22
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5- Comment puis-je accéder aux documents de formation sur le site ? *

Je consulte le site internet

Il n'y a pas de documents disponibles

V' | Je consulte le site internet en m'identifiant

Je les consulte sur l'ordinateur de la salle de briefing

Assurez-vous d’avoir vos identifiants et codes de connexion pour accéder a tous les documents présents sur
le site internet.

Si ce n’est pas le cas, rapprochez vous du secrétariat.

23
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HPLRV8EVHL1 - perte de contact radio
11/09/2020

Au passage de NA, jannonce ma position a la tour ,une premiere fois sans réponse puis une
deuxieme . A ce moment je me dis qu'il se passe quelque chose d’'anormal. En réexaminant ma
radio je m’apercois que le volume est au minimum. Aprés étre revenu en situation normale , |l
s'avere que la tour avait essaye par deux fois et en vain de me joindre.

Une bonne connaissance de I'avionique permet de détecter plus
facilement une erreur de manipulation.

'ensemble des manuels et des consignes d’utilisation des radios / GPS
sont disponibles sur le site.
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Traitement de I'événement

Titre : perte de contact radio
Synthése pédagogique de I'Aéro-club :

En tentant de régler le silencieux (squelch) de la VHF, le pilote a malencontreusement reduit le volume a zéro.
Le fait de ne pas recevoir de réponse de la TWR a son passage a NA I'a alerté et lui a permis de "récuperer” son erreur.

Synthése du plan d’action de I'Aéro-club :

Wetions correctives
Le pilote a revu le fonctionnement de cet équipement.
Actions préeventives

La vérification de la connaissance du fonctionnement des systémes avion est effectuée a chague vol d'instruction et en particulier au cours du VEA (vol d'entrainement annuel
obligatoire).

25
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6- Quelle conduite tenir lorsqu'on voit un feu de forét ? *

|| On fait un REX au retour
|| On prévient IATC
|| on s'approche pour vérifier ce qu'il se passe

|| Onreste a plus de 5 Nm ou 5000 ft

26
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6- Quelle conduite tenir lorsqu'on voit un feu de forét ? *

On fait un REX au retour

On prévient I'ATC

On s'approche pour vérifier ce qu'il se passe

On reste a plus de 5 Nm ou 5000 ft

&- Quelle conduite tenir lorsqu'on voit un feu de forét ?

92 réponses

On fait un REX au retour 6 (6.5 9%)

On prévient I'ATC 89 (98,7 %)
On s'approche pour vérifier .DE qu 1(1.1 %)
il s@...
On reste a plus de 5 Nm ou EUUE 66 (71.7 %)
0 20 40 60 80 100
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6- Quelle conduite tenir lorsqu'on voit un feu de forét ? ©

On fait un REX au retour

V| On prévient I'ATC

On s'approche pour vérifier ce qu'il se passe

V| On reste a plus de 5 Nm ou 5000 ft

Bien que la réglementation précise qu’il ne faut pas s’en approcher en cas de prise en compte, il est
nécessaire de contacter I'ATC et de rester a I'écart sans consignes particulieres de I'’ATC.

28
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Ref : HPLRTKVIZ9 - Vol a proximité d'un feu en cours de traitement

par avions
08/09/2020

Vol LFBD-LFBS-LFBD Au retour de LFBS, je suis passée a 'ouest d’'un feu en cours. En contact
avec LFBD TWR, le contréleur me rappelle que les zones de Cazaux sont actives. Je passe
donc au large du feu tout en restant en dehors des zones actives. Au travers Ouest du feu, le
controleur me fait une info de trafic de 2 pelican. Juste apres le croisement, le contréleur me
rappelle pour me dire que les pilotes se sont plaint que j'étais passée trop pres du feu et que
cela avait géné leur travail. Le contréleur m'a alors rappelé que j'aurais di passer a 5SNM en
latéral de ce feu. Une fois posée, j'ai appelé la TWR pour présenter mes excuses. |l semblerait
gu’il 'y aura pas de suite a I'évenement. Pour info, au départ de LFBD, le feu était déja présent
et javais choisi de passer a I'Est de celui-ci, a peu pres a la méme distance, et le contréleur ne
m’avait rien dit.
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Traitement de I'événement

Titre : Vol & proximité d'un feu en cours de
traitement par avions

Synthése pédagogigque de I'Aéro-club :

En voulant s'écarter des zones actives de Cazaux, le pilote s'est approché a moins de 5Nm du feu de forét.
Il a ensuite &té informe par le contrile de la présence de 2 bombardiers d'eau .

Synthése du plan d’action de FAéro-club :

Actions correctives

Actions préventives :
Ce REX va étre ouvert 4 la publication et sera également commente lors du prochain BOA (cours de maintien de compétences) a tous les pilotes

30
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7- Que faire lorsque la pompe se déconnecte quand je fais le plein ? *

|:] Je pose le pistolet par terre
D Je recommence la procédure de mise en marche
|:| Je note le nombre de litres déja pris

|:| Je repose le pistolet sur son support

31
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7- Que faire lorsque la pompe se déconnecte quand je fais le plein ? *

Je pose le pistolet par terre

Je recommence la procédure de mise en marche

Je note le nombre de litres déja pris

Je repose le pistolet sur son support

7- Que faire lorsque la pompe se deconnecte quand je fais le plein ?

92 réponses

Je pose le pistolet par terre

Je recommence la procédure de
mise en m...

Je note le nombre de litres déja
pris

Je repose le pistolet sur son
support

Je recommence la procédure de
remise en...

Je note le nombre de litres déja
coulés

0 20 40 60 80 100

79 (85,9 %)

—8T (94,6 %)
80 (87 %)

1(1,1 %)

1(1,1 %)
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7- Que faire lorsque la pompe se déconnecte quand je fais le plein ? *

Je pose le pistolet par terre

V| Je recommence la procédure de mise en marche

V| Je note le nombre de litres déja pris

V| Je repose le pistolet sur son support

Ce n’est pas grave si la pompe se déconnecte. Il est important de respecter la méthodologie :
-Ouverture réservoir

-Plein

-Fermeture du réservoir

Cela les uns apres les autres.

Si la pompe ne refonctionne dans I'immédiat, attendre 5 minutes environ.

A la fin de la procédure, faire un tour de I'avion afin de s’assurer de n’avoir rien oublié (prise de masse, bouchons,...)
33
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Ref : HPLQJOTTSD - Perte d'un bouchon de réservoir
08/10/2020

J'ai fait le plein d'essence du F-GTZY ce matin a 8h45 (heure local) a l'aire Lima pour une
navigation aller retour vers l'ile d'Yeu a la journée. En cours de route je me suis apercu que le
niveau d'essence de la jauge de l'aile gauche avait diminué (une dizaine de litres). J'ai alors
regardé sur mon coté gauche et me suis apercu que le bouchon du réservoir avait disparu. Je
me suis apercu de la perte du bouchon entre I'lle d'Oléron et I'lle de Ré.
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Traitement de I'événement

Titre : Perte d'un bouchon de réservoir
Synthése pédagogique de I'Aéro-club :

La pression temporelle et les irregularites de fonctionnement de la pompe d'avitaillement ont probablement contribue a l'erreur de la fermeture des réservoirs.

Cette emreur n'a pas été récupérée par l'application de la méthode (Pré-vol, check-lists).

Compte-tenu de la position du réservoir et de la quantite de carburant qu'il contient, les conséquences sur le deroulement du vol ont éte limitées. Cependant, rien ne justifie la decision
de poursuivre le vol jusgu'a destination . Lorsque I'avarie est constatée, Ia decision 13 plus sage est de se derouter sur I'aérodrome le plus proche. Le vol retour aprés une reparation
"de fortune" ne se justifie pas non plus. Un avion dont un bouchon de réservoir est remplace par du ruban adhésif n'est pas en etat de vol.

Synthése du plan d’action de I'Aéro-club :

ACTIONS CORRECTIVES !

La four de contrdle de Méerignac ayant &té avisee par I'agéro-club, le bouchon a été retrouvé par un vehicule des pompiers de I'agroport.

ACTIONS PREVENTIVES : Le pilote a été recu par le Chef-pilote et par le correspondant prévention sécurité. Un rappel "complément de formation” a été effectué a son profit. Le
pilote a suivi une revision ou complement d'informations d'une durée de 3 heures.

Ont été traités: Avitaillement, circuit carburant | allumage, circuit électrique, procédures d'urgence, procédures exploitant.

La mention "Bouchons Réservoirs - ... Veérifies Fermes" a été explicitement ajoutée dans la C/L visite avant vol extérieure et la C/L avant Mise en Route.

Le gestionnaire de la "pompe Lima" a &te informe de cet événement. Peut-&tre peut-il apporter une amelioration au fonctionnement de cetie demiére.

Enfin, cet événement sera mis a profit pour rappeler que l'avitaillement a la "pompe Lima" est source d'erreurs ou d'omissions {1 Arrét moteur et 1 mise en route en quelgues minutes).
Cette situation, ou le risque d'occurence d'un événement est plus elevé, doit nous imposer une plus grande vigilance et I'application systematique de la méthode (Pre-vol, check-lisis).
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8- Existe-t-il des fiches pratiques au sein du club ? *

|| Oui, on me les a fournies & mon inscription

.| Non

|| Oui, on me les a données en fin de formaton

|| Oui, elles sont disponibles sur le site internet

36
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8- Existe-t-il des fiches pratiques au seinduclub ? *

Oui, on me les a fournies @ mon inscription

Non

Oui, on me les a données en fin de formaton

Oui, elles sont disponibles sur le site internet

8- Existe-t-il des fiches pratiques au sein du club ?

92 réponses

Qui, on me les a fc:um:e..-s a mon 13 (14,1 %)
inscrip...

Mon 5(5.4 %)

Oui, on me les a données en fin 5 (5,4 %)

de form. ..
Oui, elles sont disponibles sur le 82 (89.1 %)
site. ..
Oui, cela est disponible sur Iei:ite 1(1,1 %)
0 20 40 60 80 100
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8- Existe-t-il des fiches pratiques au seinduclub ? *

Oui, on me les a fournies a mon inscription
Non

Oui, on me les a données en fin de formaton

V' | Oui, elles sont disponibles sur le site internet

Nous constatons que ces fiches ne sont pas suffisamment utilisées au sein du club.

Elles ont été faites pour vous aider...
Site CAPAM — Onglet Formation — Fiches pratiques
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Ref : HPLQ4DZOPA - Visite pre-vol
08/10/2020

En lisant la check-list avant mise en route, I'éléve pilote me dit qu'il n’a pas enlevé les flammes.
Je sais qu’il a fait sa pré vol et lui demande pourquoi il ne les a pas enlevées. Alors que je
débriefais mon vol précédent, il a pensé que cela allait durer un certain temps, et qu’il préférait
les laisser jusqu’a mon arrivée dans I'avion. A mon grand désespoir, je n’ai pas regardé I'avion
en y montant et je n'ai pas détecté que les flammes étaient restées en place...
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Traitement de I'éveénement

Titre : Visite pré-vol
Synthése pédagogique de I'Aéro-club :

L'éléve effectue sa visite avant vol et omet volontairement de retirer les caches pitot et statiques car le départ n'étant pas imminent, il estime que c'est trop t6t. Lors de Ia lecture de la
check-list avant mise en route (peut-&tre au passage de l'iftem "Barre de Manoeuvre enlevee”) il se souvient qu'il n'a pas retiré les caches pitot et statiques.

Synthése du plan d’action de I'Aéro-club :

Actions correctives

L'instructeur a effectué un débriefing au retour du vol sur la nécessité de ne pas interrompre une pré vol et de la faire complétement.
Actions préventives :

La proposition de I'léve a &té retenue;

L'item, "Cache Pitot et Statiques retirés" figurera sur la check-list avant mise en route des ROBIN.

L'évenement sera commente a I'ensemble des pilotes.
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9- Au roulage, j'ai un doute sur ma clairance alors que la fréquence du contréle est saturée : *
|:| Je n'hésite pas & m'arréter

|:| Je continue, 'ATC me rappellera si besoin

|:| Je reviens & ma position de départ

|:| Je demande confirmation
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9- Au roulage, j'ai un doute sur ma clairance alors que la fréquence du contréle est saturée : ©

Je n'hésite pas & marréter

Je continue, 'ATC me rappellera si besoin

Je reviens & ma position de départ

Je demande confirmation

9- Au roulage, j'ai un doute sur ma clairance alors que la fréquence du controle est saturee :

92 réponses

Je n'hésite pas a m'arréter —85 (92,4 %)

Je continue, I'ATC me rappellera

si bes. .. 0(0%)
Je reviens & ma position de [l
départ 3(3,3%)
Je demande confirmation -84 (91,3 %)
0 20 40 &0 &0 100
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9- Au roulage, j'ai un doute sur ma clairance alors que la fréquence du contréle est saturée : ©

V| Je n'hésite pas a marréter

Je continue, 'ATC me rappellera si besoin

Je reviens & ma position de départ

V' | Je demande confirmation

Il est important de lever tous doutes ou incompréhension
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10- J'ai écouté I'ATIS avant de quitter le CAPAM. La piste 05 est en service. Le sol
m'a autorisé a rouler vers le point d'attente « F ». La fréquence sol est assez
chargée et regroupée avec la tour (véhicules, appareils militaires,
commerciaux,...). A l'approche de la piste 11/29, le doute m’habite : *

D Je traverse la piste puisque j'ai été autorisé a rouler vers le point d'attente

J'ai un doute concernant ma clairance, j'interromps le roulage jusqu’a ce que puisse
lever le doute auprés du contréle sol.

Compte-tenu de la densité du trafic, j'accélere le roulage.

Je poursuis le roulage sans rien dire pour ne déranger ni les autres avions ni le
controle.

0O 0 4d
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10- J'ai écoute I'ATIS avant de quitter le CAPAM. La piste O5 est en service. Le sol

m'a autorisé a rouler vers le point d'attente « F ».
chargée et regroupée avec la tour (véhicules, ap
commerciaux,...). A l'approche de la piste 11/29, le

D Je traverse la piste puisque j'ai été autorisé a roule

J'ai un doute concernant ma clairance, j'interromp
lever le doute auprés du contréle sol.

Compte-tenu de la densité du trafic, j'accélere le rc

Je poursuis le roulage sans rien dire pour ne dérar
controle.

0O 0 4d

10- J'ai ecoute I'ATIS avant de quitter le CAPAM. La piste O5 est en service. Le sol m'a
autorisé a rouler vers le point d'attente « F ». La fréquence sol est assez chargée et
regroupée avec la tour (véhicules, appareils militaires, commerciaux,...). A l'approche de la
piste 11/29, le doute m’habite :

92 réponses

Je traverse la piste puisque j'ai

AR 0,
ctéa.. M 2(22%)

89 (96,7 %)
Compte-tenu de la densité du

- 9,
trafic, j'... 019%)
1(1,1%)
Le contrdle dit : "FGTZY, 2(22%)

Traversez la...

—1(1,1 %)

Je poursuis le roulage saps rieng (1,1 %)
dire p...

0 20 40 60 80 100
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10- J'ai écouté I'ATIS avant de quitter le CAPAM. La piste 05 est en service. Le sol
m'a autorisé a rouler vers le point d'attente « F ». La fréquence sol est assez
chargée et regroupée avec la tour (véhicules, appareils militaires,
commerciaux,...). A l'approche de la piste 11/29, le doute m’habite : *

D Je traverse la piste puisque j'ai été autorisé a rouler vers le point d'attente

J'ai un doute concernant ma clairance, j'interromps le roulage jusqu’a ce que puisse
lever le doute auprés du contréle sol.

Compte-tenu de la densité du trafic, j'accélere le roulage.

O

Je poursuis le roulage sans rien dire pour ne déranger ni les autres avions ni le
controle.

U
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Ref : HPLPPI5K99 - Risque d'incursion sur piste.
08/09/2020

J'écoute I'ATIS avec la seconde radio et prends l'info D qui donne la 23 en service. Je passe en
suite sur la frequence sol et écoute la controleuse qui fait également la tour. Elle refuse une
approche 29 demandée par un avion en vol. Je m'annonce et donne mes intentions : départ
Riberac via SA et SE avec D. Elle semble surchargée et je me retrouve sur la fréquence sol
seulement avec un contréleur. Je redonne mes intentions et il me confirme l'info D en me
demandant de le rappeler apres les essais moteurs en L. C'est ce que je fais et il m'indique alors
gue je dois aller en F via les P. Je collationne, regarde le vent qui souffle du Nord et en déduit
sans veérifier qu'il doit s'agir de la 5 en service. Je roule et a I'approche de la traversée des
pistes, j'ai un doute car il ne m'a pas demandé de m'arréter pour demander de croiser les pistes.
Il me contacte a ce moment-la et comme je me suis un peu avancé sans toutefois arriver aux
pistes, il me demande de faire demi-tour et de tourner a droite, ce que je fais. Il m'indique alors
gue c'est la 29 en service et me demande de contacter la tour en F.
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11- Je souhaite participer a un rallye *

|| Je réserve l'avion pour le jour du rallye
| Je remplis un formulaire et attends un retour du bureau
C] Je remplis le formulaire et je participe au rallye

|:] Je n'ai pas le droit de participer a un rallye avec un avion du CAPAM
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11- Je souhaite participer a un rallye

92 réponses

Je réserve I'avion pour le jour du

rall... 36(39.1%)

Je remplis un formulaire et

87 (94,6 Y
attends un ... ( %)
Je remplis le formulaire et je
particip. ..
Je n'ai pas le droit de participer a 1(1.1%)
11- Je souhaite participer a un rallye * un...
Je rempli un formulaire et aﬂ:nrcls 2(2,2 %)
Je réserve 'avion pour le jour du rallye
0 20 40 60 80 100

Je remplis un formulaire et attends un retour du bureau

Je remplis le formulaire et je participe au rallye

Je n'ai pas le droit de participer a un rallye avec un avion du CAPAM
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11- Je souhaite participer a un rallye *

v

v

Je réserve 'avion pour le jour du rallye

Je remplis un formulaire et attends un retour du bureau

Je remplis le formulaire et je participe au rallye

Je n'ai pas le droit de participer a un rallye avec un avion du CAPAM

Le formulaire permettra aux membres du bureau de vous transmettre des informations sur la sécurité et les risques
dans ce genre d’évenement.
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12- Je rentre d'un vol vers LFBD. J'ai écouté I'ATIS avant I'entrée dans la CTR. La 29 est en service. *
Je passe NA et le contrdleur me demande de rappeler en vent arriére main gauche.

E] Je le rappelle en vent arriére main gauche.
|| Jele rappelle en vent arriére main droite.

|:] Je lui demande confirmation.
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12- Je rentre d'un vol vers LFBD. J'ai écouté I'ATIS avant I'entrée dans la CTR. La 29 est en service. ™
Je passe NA et le controleur me demande de rappeler en vent arriere main gauche.

Je le rappelle en vent arriére main gauche.

Je le rappelle en vent arriére main droite.

Je lui demande confirmation.

12- Je rentre d’un vol vers LFBD. J'ai écouté I'ATIS avant I'entrée dans la CTR. La 29 est en
service. Je passe NA et le controleur me demande de rappeler en vent arriére main gauche.

92 réponses

Je le rappelle en vent arriére

, 27 (29,3 %)
main gau...

Je le rappelle en vent arriére
main dro. ..

Je lui demande confirmation. 66 (71,7 %)
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12- Je rentre d'un vol vers LFBD. J'ai écouté I'ATIS avant I'entrée dans la CTR. La 29 est en service. *
Je passe NA et le controleur me demande de rappeler en vent arriere main gauche.

Je le rappelle en vent arriére main gauche.

Je le rappelle en vent arriére main droite.

V| Je Ilui demande confirmation.

Il faut toujours analyser les consignes recues surtout si elles ne collent pas au projet d’action envisagé.
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Réponse c) :
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Il est tres rare gu’une traversée d’axe soit demandée pour rejoindre une vent arriere , méme si les vents arrieres sont
publiées en main gauche. C’est inhabituel et on doit se poser des questions.

Y a-t-il eu un changement de piste ?

Est-ce une erreur du controle ?

Si la clairance de croiser I'axe n’est pas explicite, il vaut mieux lever le doute. i
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Ref : HPLNETA7I2 - QUASI-COLLISION EN VOL

02/08/2020

A 9h45, nous décollons de Mérignac pour rejoindre Lesparre ou nous participons a la compétition ANR ce jour-la. Nous prévoyons une
sortie par N. Aprés N, nous avions prévu de nous tester sur un chrono et sur un cap pour rejoindre le port de Lamarque et de reprendre
ensuite sur Lesparre. Nous passons donc N et nous passons sur la fréquence d’Aquitaine Info qui est pas mal chargée, avec beaucoup de
pilotes sur le bassin et les activités sur Lesparre : ANR et Parachutisme, les deux sans NOTAM, ce qui nous a pas mal étonné au départ. On
pensait qu’avec la compétition, ils allaient prévenir que si des pilotes se présentaient, ils allaient géner le déroulement de I'épreuve et
saturer 'aérodrome. Je pense qu’on en parlera a la FFA et au comité d’organisation. Nous nous retrouvons donc au cap vers Lamarque,
mon coéquipier gérait la radio a ce moment-la et me guidait pour suivre une route précise. Je regardais beaucoup dehors mais plutot vers le
sol. Etant concentré sur mon pilotage, j'écoutais qu’a moitié la fréquence mais je savais qu’il y avait la compétition a LFDU vu qu’on y allait
et qu’il y avait le para car on I'avait entendu plusieurs fois sur la fréquence. L'info par Aquitaine que nous avons eu était donc du trafic et du
para a LFDU et NR « dans le coin ». Personnellement je ne me rappelle pas cette info de trafic mais mon coéquipier m’a dit que c’est
exactement comme ¢a que ¢a a éteé dit. || a donc compris, comme je I'aurais compris, que NR était dans le coin de LFDU et pas de nous. On
arrive au port et on va pour reprendre un cap 300 pour un nouveau chrono. J'indique a mon coéquipier qu'on va d’abord prendre au cap
nord puis le 300 aprés pour éviter le survol d’une ville. Pendant ce trongon, japercois tout d’'un coup NR méme altitude et en face a face tres
prés. Je I'indique a mon coéquipier pendant que je tourne a droite en mettant des gaz et en tentant de monter un peu. NR tourne
franchement a droite aussi. On est passé tellement prés qu’on lisait trés clairement les immatriculations. Une fois I'évitement évité, on
entend sur la fréquence que NR arrive a contacter la tour et qu’il vient de nous éviter. Le contréleur lui répond que nous avions I'info sur lui.
Tres grosse frayeur et ce fut compliqué pour me reconcentrer et s’intégrer sur Lesparre. Pendant la journée, on s’est appelé avec Renaud
pour voir ce qu’il s’était passé et nous avons donc décidé de rédiger un rex commun.
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Traitement de I'événement

Titre : QUASI-COLLISION EN VOL
Synthése pédagogique de I'Aéro-club :

L'événement est lié @ un manque d'attention sur la régle voir et éviter et 2 un mangue de conscience de l'augmentation du trafic en rapport avec la compétition en cours et les vols
week-end.

Aucun équipage n'a sollicité le service "info" pour obtenir des précisions supplémentaires sur le trafic.
L'existence d'un NOTAM informant de la compétition aurait pu mettre en garde les pilotes utilement.

Synthése du plan d’action de I'Aéro-club :

Actions correctives

Actions préventives :

1)la communication suivante a éte envoyée a l'ensemble des pilotes du CAPAM:

Wigilance sur le bassin :

Flusieurs contriles de la BGTA ont lieu sur le bassin d’Arcachon en ce moment. Deja plusieurs pilotes ont eté verbalisés pour des non respects des altitudes de survol. Par
consequent, je vous appelle a étre des plus vigilants sur le respect des régles de Iair et de survols des agglomerations defini sur les caries.

Au dela de ces contrdles, le bassin reste une zone de trés forte affluence qu'il faut prendre en compte dans votre projet de vol. Le contrdle aérien ne sera pas forcement en mesure de
vous fournir I'information de vol et il vous revient d'assurer 1a régle de « voir et eviter ».

2)L'équipage participant a I'ANR n'a pas fait la demande prévue par les régles du club et n'a donc pas &te sensibilise aux précautions a prendre dans de telles circonstances.

56




BOA 2021

13- J'ai une anomalie mécanique a signaler. A quel endroit dois-je la notifier ? *

|:| Dans le carnet de route : c'est réeglementaire.
|:| Sur le tableau mécanigue.
|:| Dans le champ prévu & cet effet lors de la saisie du vol dans Openflyers

|:| Toutes les réponses
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13- J'ai une anomalie mécanique a signaler. A quel endroit dois-je la notifier ? *

Dans le carnet de route : c'est réglementaire.

Sur le tableau mécanigue.

Dans le champ prévu a cet effet lors de la saisie du v

Toutes les réponses

13- J'ai une anomalie mecanique a signaler. A quel endroit dois-je la notifier ?

92 réponses

Dans le carnet de route ; c'est

— =]
régleme. .. 28 (30,4 %)

Sur le tableau mécanique. -32 (34,8 %)

Dans le champ prévu a cet effet

_ i,
lors de. .. 31337 %)

Toutes les réponses -82 (89,1 %)

0 20 40 60 80 100
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13- J'ai une anomalie mécanique a signaler. A quel endroit dois-je la notifier ? *

Dans le carnet de route : c'est réglementaire.

Sur le tableau mécanigue.

Dans le champ prévu a cet effet lors de la saisie du v

V| Toutes les réponses

13- J'ai une anomalie mecanique a signaler. A quel endroit dois-je la notifier ?

92 réponses

Dans le carnet de route ; c'est

— =]
régleme. .. 28 (30,4 %)

Sur le tableau mécanique. -32 (34,8 %)

Dans le champ prévu a cet effet

_ i,
lors de. .. 31337 %)

Toutes les réponses -82 (89,1 %)

0 20 40 60 80 100
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14- Je veux rédiger un REX. Comment procéder ? *

D Je ne veux pas d'ennuis, j'évite de rédiger un REX.
|| Sur le site du CAPAM rubrique Sécurité des vols.
D Je téléphone au chef pilote ou au responsable sécurité qui m'expliqueront comment faire.

|| Jevais sur le site de la DGAC
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14- Je veux rédiger un REX. Comment procéder ?

92 réponses

Je ne veux pas d'ennuis, évite| a
de réd. .. 0 (0 %)
Sur le site du CAPAM rul:r.rlg ue 75 (81,5 %)
Sécurité .,
Je téléphone au chef pilote ou au

respo...

14- Je veux rédiger un REX. Comment procéder ? * Je vais sur le site de la DGAC 15 (16,3 %)

Je ne veux pas d'ennuis, j'évite de rédiger un REX. 0 20 40 60 80

Sur le site du CAPAM rubrique Sécurité des vols.

Je téléphone au chef pilote ou au responsable sécurité qui m'expliqueront comment faire.

Je vais sur le site de la DGAC
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Openflyers a récemment évoluer
pour demander si vous avez un REX
a déposé avant la cléture du vol.
Si oui, un nouvel onglet s’ouvrira

14- Je veux rédiger un REX. Comment proceder ?

92 réponses

Je ne veux pas d'ennuis, j'évite

« . -0 ED%J
pour le saisir. de réd...
Pensez a revenir sur la cloture du Sur le site du CAPAM rubrique -
| Sécurité ... (81.5 %)
vol,

Je téléphone au chef pilote ou au

-43 (46,7 %)
respo...

14- Je veux rédiger un REX. Comment procéder ? *

Je vais sur le site de la DGAC 15 (16,3 %)

Je ne veux pas d'ennuis, j'évite de rédiger un REX.
0 20 40 60 80

V| Sur le site du CAPAM rubrique Sécurité des vols.

Je téléphone au chef pilote ou au responsable sécurité qui m'expliqueront comment faire.

Je vais sur le site de la DGAC
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15- De retour de navigation de jour, autorise par Merignac TWR a cheminer « N
puis NA et de prévoir la 23 », je tombe en panne radio entre N et NA. Que dois-je
faire 7 Indiquez les references sur lesquelles vous appuyez votre reponse. *

[[] Je poursuis NA, vent arriére main droite 23, j‘atterris piste 23

Jaffiche 7600, je poursuis NA, vent arriére main droite 23, j"atterris piste 23 en
transmettant a chaque fois ma position

J'affiche 7600, je fais demi tour et je sors de la CTR par N

00 O

Autre :
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prévoir la 23 », je tombe en panne radio entre N et NA. Que dois-je faire ? Indiquez les
références sur lesquelles vous appuyez votre réponse.

15- De retour de navigation de jour, autorisé par Mérignac TWR a cheminer « N puis NA et de |_|j 3';'

92 réponses

15- De retour de navigation de jour, autorise par Merignac JE PULIBUID 19, VEIIL allien e
main droit...

puis NA et de prévoir la 23 », je tombe en panne radio ent Jaffiche 7600, je fais demi 25 (27,2 %) o1 (005 %)
faire ? Indiquez les reférences sur lesquelles vous appuye: tour etje... gy 5 (2.2 9) |
Cf carte vac Ifbd 22,2 %)
i . 1(1.1%
[[] Je poursuis NA, vent arriére main droite 23, j‘atterris piste 23 si non autorisée & rentrerl, EH %;

dans le circ. ..
Référence : carte VAC, car 1(1.1 %)

Jaffiche 7600, je poursuis NA, vent arriére main droite 23, j'al 1(1.1%)
I:I s oh o = pas encore d...p 4 (1.1 %)
transmettant a chaque fois ma position Carte VAC -1 (1.1 %)
oL . . carte vac Ifbdfi—1 (1.1 %)
|:| J'affiche 7600, je fais demi tour et je sors de la CTR par N 1(1,1%)
J'essaye la seconde radiofl—1 (1,1 %)
a
D Autre : j'essaie de joindre la TWR 1 H: u::::::
par téléphone 1 “‘1 %)
ef carte VAC " avant d'avoir 1 1‘ 1%)
regu la cl... 1 “‘1 %)
7600 affiché, je poursuis sur 1 {1‘1 %)
MA, verti... 1 l'|‘1 %)
7600, 360 verticale NA en 1( 1‘ 1%)
attente des ... 1 i a
. N (1,1 %)
Consignes particuliéres de 1(1.1 %)
radiocommuni... 1 U‘1 %)
surveilleri aussi les signaux !
. 1(1.1 %)
Carte VAC ADZ2 LFBD TXT 1 “‘1 %)
03 - Panne dera... 1(1.1 %)
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15- De retour de navigation de jour, autoriseé par Mérignac TWR a cheminer « N
puis NA et de prévoir la 23 », je tombe en panne radio entre N et NA. Que dois-je
faire 7 Indiquez les references sur lesquelles vous appuyez votre reponse. *

[[] Je poursuis NA, vent arriére main droite 23, j‘atterris piste 23

CI Jaffiche 7600, je poursuis NA, vent arriére main droite 23, j"atterris piste 23 en
transmettant a chaque fois ma position

V| Jaffiche 7600, je fais demi tour et je sors de la CTR par N

D Autre

Réponse C
Références réglementaires : Cartes VAC (LFBD AD2 TXT3), SERA 13005, SERAs14085
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Ref : HPL5OFUSBPYV - Perte de genération électrique en vol ~app

07/06/2020

En retour de vol local sur le Médoc, la route convenue avec la TWR est N, NA pour une vent arriere main droite pour la piste 29. La piste normalement en service étant la 23, mais il n’y avait
pas de trafic sur la plateforme, et le vent étant du 290° pour environ 10kts, le contréleur m’avait proposé la 29. Au passage de NA a 1500ft, I'affichage du GNS 530 (COM1) s’est éteint sous
mes yeux. Il n’y avait pas d’alarme, pas de fusible sauté. j'ai aussitot réglé la fréquence TWR 118,3 sur le 2eme ensemble et basculé le radio-mélangeur sur COM/MIC 2. Dans le méme temps,
jai essayé de tourner le bouton de volume du GNS pour I'éteindre puis le rallumer, mais cela n’a semblé avoir aucun effet. L’émission sur le 2eme ensemble a d’abord fonctionné et au milieu
de mon premier message, le bruit caractéristique que I'on a dans le casque lors de I'émission s’est arrété et la réponse de la TWR m’a confirmé que cela ne fonctionnait pas. Je ne peux pas
me souvenir de cette réponse précisément, mais en substance, cela voulait dire que j'étais inaudible. Aprés plusieurs essais infructueux sur la COM2, je n’ai pas pris conscience que le
probleme était de nature électrique, mais j’ai compris qu’il était plus vaste que juste le GNS 530 HS. j'ai rebasculé sur la COM1 (écran toujours noir), la communication fonctionnait. J’ai donc
informé la TWR de mon probléeme de communication et de I'affichage HS de I'ensemble que j’utilisai, jai oublié d’assortir mon message de « PAN, PAN, PAN, PAN », mais j'ai pensé a afficher
7700. Le contrbleur m’a a nouveau demandé la piste que je souhaitai utiliser pour mon arrivée, et contrairement a ce qui était initialement prévu et malgré le vent, j’ai choisi de me présenter
pour une 23, piste a laquelle je suis plus habitué. Le contréleur m’a aussitot autorisé a I'atterrissage 23. je lui ai collationné ma clairance d’atterrissage en lui disant que je rappellerai malgré
tout en final. Pourquoi ? Je ne sais pas trop. Peut étre pour me rassurer moi méme et me raccrocher a des procédures familiéres. La gestion de la panne m’ayant beaucoup occupé, j'étais
alors trés prés de la piste, mais je n’avais pas du tout configuré I'avion pour I'atterrissage et javais maintenu 1500ft. j’ai donc fait une longue vent arriére pour d’abord réduire la vitesse et sortir
10° de volets puis débuter la descente. J'ai pensé a allumer les phares (je n’avais pas encore pris conscience de la nature électrique de mon probléme), mais j'ai oublié la réchauffe carbu. En
arrivant en fin de longue vent arriére, au moment de mon virage de base, le contréleur s’est inquiété de ma position et de savoir si je voyais toujours la piste. Je lui ai donc expliqué qu’avec la
gestion de panne, j'avais dd faire une longue vent arriére. Il m’a demandé mon altitude pour confirmation, je lui ai répondu que je passait 1300ft QNH en descente. Le contrbleur a acquiescé et
m’a a nouveau autorisé a I'atterrissage. Je lui ai a nouveau collationné et confirmé que je rappellerai en finale. Une fois établi en finale, j'ai sorti les pleins volets et j’'ai essayé de passer mon
message, sans succes. A ce moment I3, la totalité le I'électricité semblait HS (intercom, COM1, jaugeur carburant a 0), a I'exception de la COM 2 dont I'affichage dans son ensemble clignotait.
Le voyant « high voltage » ne s’est pas allumé, et l'aiguille de 'ampéremétre sur 0. J’ai poursuivi mon atterrissage. Je reconnais que les circonstances on fait qu’il m’a fallu mettre en oeuvre
une énergie énorme pour maintenir axe/plan/vitesse, la ou habituellement, ca me semble assez instinctif. Une fois sur la piste et la trajectoire de I'avion stabilisée, j'ai sorti mon téléphone pour
appeler la TWR dont j'avais enregistré le numéro. J'ai donc pu dégager la piste et poursuivre mon roulage en contact téléphonique avec le contréleur, sous I'escorte des pompiers. Durant cette
phase, j’ai pu rentrer les volets. Une fois arrivé au parking, j'ai suivi la check-list habituelle pour arréter I'avion, j'ai ensuite répondu aux quelques question des pompiers. Je suis ensuite
retourné a 'avion pour voir si aprés un court instant de coupure, en remettant la batterie, I'avionique redémarrerait. Sans succes. J'ai ensuite essayé de joindre mon instructeur, le mécanicien
du club et le chef pilote. C’est ce dernier que j’ai joint en premier. J'ai donc pu l'informer de mon probléme et il m’a donné les consignes a appliquer pour que I'avion ne reparte pas en vol. |l
m’a ensuite demandé de retourner a I'avion pour voir si les volets étaient manoeuvrables, ce qui était le cas, et I'avionique a alors redémarré parfaitement (avec initialisation du GNS 530 et
'ensemble des boitiers normalement actifs.) J’ai enfin été en contact avec le mécanicien, a qui j'ai pu transmettre ces éléments. Information complémentaire, qui peut ou non apporter un
éclairage a cet incident : Le pilote du matin avait signalé un probleme de grésillement sur la COML1 de type squelch. Ce probléme n’avait pas été relevé par le second pilote, et avant que
n’arrive mon incident, le vol s’était dérouler sans le moindre probléme de ce type. 66
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Traitement de I'evénement

Titre : Perte de génération électrique en vol
Synthése pédagogique de I'Aéro-club :

Sur ce type d'avion, seul un circuit visuel via 'ampéremétre permet de detecter le défaut.
Son caractére intermittent rendant sa détection difficile.

Synthése du plan d’action de 'Aéro-club :

Actions correctives |

Changement de Ia connectique de l'alternateur

Actions préventives -

Changement du régulateur de tension

Communication aux membres et inscription au briefing obligatoire annuel (circuit électrique - contrdle en vol)
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16- L'interruption volontaire du vol doit étre envisagée lorsque les aerodromes de
destination, de dégagement et de deroutement ne sont plus accessibles. Les
raisons peuvent étre : une dégradation météo, un manque de carburant, un
probléeme mecanique, le crépuscule....Dans la majorité des cas, le laps de temps
disponible pour la prise de decision est court. L'entrainement est nécessaire pour
que cette procédure puisse étre exécutee avec le maximum de sécurité et de
chance de réussite. *

Dés la décision d'interrompre le vol, avertir un organisme quelconque si la portée VHF
D le permet. Afficher 7600 au code transpondeur et mettre la balise de détresse sur
“manuel”.

Aprés avoir assuré la phase de reconnaissance, organiser le circuit adapté et
effectuer la check-list atterrissage forcé avec moteur. Préparer les passagers. *
Déterminer un point d'aboutissement de la trajectoire en fonction de la zone de
toucher des roues prévue. Lapproche finale s'effectue & 1.3 Vs0. Ne pas hésiter a

D effectuer une approche interrompue suivi d'un autre circuit, si la stabilisation et la
précision de la finale ne sont pas suffisantes.- Le contact des roues doit se faire a la
vitesse minimum, puis maintenir I'avion cabré ou freiner énergiguement en fonction
de I'état du sol.

Aprés 'atterrissage contacter une autorité civile ou militaire (mairie, gendarmerie ...).
G Organiser la garde de I'avion et les secours. Un décollage ne peut-étre effectué
qu'avec l'accord de la gendarmerie (sur proces verbal exceptionnel) et du CAPAM.
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16- L'interruption volontaire du vol doit étre envisagée |
destination, de dégagement et de deroutementneson  14- L'interruption volontaire du vol doit étre envisagée lorsque les aérodromes de
raisons peuvent etre : une degradation meteo, unmanc  destination, de dégagement et de déroutement ne sont plus accessibles. Les raisons
p_roblerjne mecanique, le crep:u;ciule. -Dans la ma]or't_e' peuvent étre : une degradation météo, un manque de carburant, un probléeme mecanigue, le
disponible pour la prise de decision est court. L'entrain: . . . . . L.
) o o . crepuscule...Dans la majorite des cas, le laps de temps disponible pour la prise de décision
que cette procédure puisse étre exécutee avec le maxi i A ) . ) . . . )
est court. L'entrainement est necessaire pour que cette procedure puisse étre executee avec
le maximum de securite et de chance de réussite.

chance de réussite. *

Dés la décision d'interrompre le vol, avertir un organisme 92 réponses
D le permet. Afficher 7600 au code transpondeur et mettre |
“manuel”.

Dés la décision d'interrompre: le

e 26 (28,3 %)

Aprés avoir assuré la phase de reconnaissance, organiser
effectuer la check-list atterrissage forcé avec moteur. Pré
Déterminer un point d'aboutissement de la trajectoire en {
0] toucher des roues prévu.e. Lapproche ﬂr’nz?le s'effectue_z‘a 1 Aprbs avoir assuré la phase de_ o1 (989 %
effectuer une approche interrompue suivi d'un autre circu reconnai... (98.9 %)
précision de la finale ne sont pas suffisantes.- Le contact
vitesse minimum, puis maintenir I'avion cabré ou freiner €

de I'etat du sol. Aprés l'atterrissage contacter une
auto...

—84 (91,3 %)

Aprés 'atterrissage contacter une autorité civile ou milita
D Organiser la garde de |'avion et les secours. l:In decollage 0 20 40 &0 80 100
qu'avec l'accord de la gendarmerie (sur proces verbal exc
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16- L'interruption volontaire du vol doit étre envisagée lorsque les aerodromes de
destination, de dégagement et de deroutement ne sont plus accessibles. Les
raisons peuvent étre : une dégradation météo, un manque de carburant, un
probléeme mecanique, le crépuscule....Dans la majorité des cas, le laps de temps
disponible pour la prise de decision est court. L'entrainement est nécessaire pour
que cette procédure puisse étre exécutee avec le maximum de sécurité et de
chance de réussite. *

Dés la décision d'interrompre le vol, avertir un organisme quelconque si la portée VHF
D le permet. Afficher 7600 au code transpondeur et mettre la balise de détresse sur
“manuel”.

Aprés avoir assuré la phase de reconnaissance, organiser le circuit adapté et
effectuer la check-list atterrissage forcé avec moteur. Préparer les passagers. *
Déterminer un point d’aboutissement de la trajectoire en fonction de la zone de

- toucher des roues prévue. Lapproche finale s'effectue a 1.3 Vs0. Ne pas hésiter & Seule la réponse B est correcte.

effectuer une approche interrompue suivi d'un autre circuit, si la stabilisation et la

précision de la finale ne sont pas suffisantes.- Le contact des roues doit se faire a la
vitesse minimum, puis maintenir I'avion cabré ou freiner énergiguement en fonction

de I'état du sol. Regarder les explications suivantes :

Aprés 'atterrissage contacter une autorité civile ou militaire (mairie, gendarmerie ...). http'//ClEﬁ fr/ressou FCQ/MODU LE-O3-| NSF pdf

G Organiser la garde de I'avion et les secours. Un décollage ne peut-étre effectué
qu'avec l'accord de la gendarmerie (sur proces verbal exceptionnel) et du CAPAM.
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Ref : HPLSMSAWSS3 - Perte de puissance et vibrations importantes

en croisiere
10/06/2020

Pas de probleme détecté lors des essais moteurs au sol. Lors de la course au décollage je
constate que la distance et le taux de montée sont inférieurs a la normale mais ayant décollé
de la piste 23 avec du vent arriere je ne me fais pas de soucis. La mise en pallier se fait
normalement avec un temps pour atteindre 115 plus longs que d’habitude, je vérifie mes
parametres moteurs: ils sont normaux. Arrive vers NW, je ressens trois grandes secousses,
japplique donc les actions en cas de panne motrice: trajectoire, vitesse et recherche. Je
constate que le moteur tourne toujours je décide de rentrer a Mérignac en me signalant PAN
PAN. Je vérifie mes paramétres moteurs, je mets la pompe, j'ai I'impression que le moteur
tourne plus « rond », je la conserverai jusqu’a mon arrivée au parking CAPAM.la réchauffe
carburateur n’a pas eu d’'effet constaté. Dans ma recherche j'ai oublié de changer de réservoir.
Je me pose a Mérignac sans difficulté en effectuant une base main droite sur la 23.Roulage
CAPAM normal, essais coupure au parking rien d’anormal.

'I-!.-"-‘w- ]

\“4 m“
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17- Comment puis-je étre au courant de l'analyse d'un REX *

(5

|| Cenest pas possible
|:] Je contacte le CSP réguliérement
|| Je m'abonne au REX FFA du CAPAM

| | Jerecevrai un message mensuel
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17- Comment puis-je étre au courant de I'analyse d'un REX *

Ce n'est pas possible

Je contacte le CSP régulierement
17- Comment puis-je étre au courant de I'analyse d'un REX
Je m'abonne au REX FFA du CAPAM 92 réponses

Je recevrai un message mensuel
Ce n'est pas possible

Je contacte le CSP réguliérement

Je m'abonne au REX FFA du
CAFPAM

—81 (88 %)

Je recevrai un message mensuel

100
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17- Comment puis-je étre au courant de I'analyse d'un REX *

Ce n'est pas possible

Je contacte le CSP régulierement
17- Comment puis-je étre au courant de I'analyse d'un REX
/| Je m'abonne au REX FFA du CAPAM 92 réponses

Je recevrai un message mensuel
Ce n'est pas possible

Je contacte le CSP réguliérement

Je m'abonne au REX FFA du
CAFPAM

—81 (88 %)

Je recevrai un message mensuel

100
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Ref : HPL5L4RJQB - Perte de puissance avec vibrations importante au décollage ol
22/05/2020
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Vol effectué environ 20 minutes apres le vol précédent. Réservoir central a moitié et ailes pleines vérifiées visuellement.
Essais moteurs effectués sans problemes et décollage en 23. A 500 pieds virage a droite vers NA, montée normale avec
puissance correcte. Vers 700 pieds, alors que jallais couper la pompe et rentrer les volets, de trés fortes vibrations
apparaissent et plus de puissance moteur. Je réduis les tours moteur au minimum et les vibrations cessent. Sur la lancée
jatteins 800 pieds et je change de réservoir et regarde si les magnetos sont bien sur both. Rapide tour visuel sur le tableau de
bord et je m’apercgois que ma vitesse a chuté a 60 knts. Je vais chercher 80 knts mais je ne touche pas au cran de volets. Je
tente de mettre des coups de gaz mais aucune puissance et les grosses vibrations reprennent a chaque fois. Je ne suis pas
assez haut pour me représenter en 23 donc jJannonce PAN PAN PAN sur la fréguence tour et leur annonce mon intention de
me poser en contre QFU 05 ( je venais juste de passer a I'ouest de Dassault). Je converge donc vers la piste avec un angle
de 45 degrés en me disant que dans le pire des cas jarriverai a me poser dans I'’herbe a gauche de la 05 (je laisse la
puissance au minimum pour éviter les vibrations). Je n’ai pas le temps de penser a mettre le 2eme cran de volets une fois que
je suis sur de faire la piste car le vol dure en tout seulement 4 minutes et je rassure en méme temps mes 2 enfants qui
m’accompagnent. Je touche a la croisée des piste sans probléme et je réussis a rouler (lentement) jusqu’au CAPAM avec le
moteur réduit. Un pickup des pompiers m’attend et ils me demandent si je pense avoir perdu un bout d’avion sur la piste lors
du décollage. Je n’ai ressenti aucun choc et apres inspection visuelle aucune trace a I'avant donc pas de collision aviaire.
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Traitement de I'événement

Titre : Perte de puissance avec vibrations
importante au décollage

Synthése pédagogique de I'Aéro-club :

Le systéme de double magnétos est un systéme de type fail-safe (pour palier un défaut d'allumage de magnéto et/ou bougie).

Il s'avére qu'un defaut combing a une erreur humaine sur la sélection des magnéetos rend le systéme défaillant. Il est possible que, dans cette phase critique du vol avec la gestion du
retour vers le terrain, le controle réalisé par le pilote n'a pas été efficace.

Synthése du plan d’action de FAéro-club :

Actions correctives -
Changement de I'ensemble des bougies
Actions préventives :

Communication vers les membres + inscription & l'ordre du jour du prochain Briefing Obligatoire Annuel
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18- Lorsque je sors I'avion pour le mettre sur son emplacement : que dois-je faire et dans quel
ordre ?

Ne pas
faire

Jerange la

perche dans

l'avion ou

surle O O O O O ©
crochet

prévu a cet

effet

Je serre le
frein de parc O o O O O O
Je ne laisse

l:::l: Isaur la O o O o O O

roue

Je laisse la
perche sur la

ra.::n::nt de O O O O O O
faire la visite
prévol

Je pose la

perche

devant ou

derriére la

roue suivant

la pente du O O O @ O O

sol en

attendant de

mettre le

frein de parc 77
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18- Lorsque je sors 'avion pour le mettre sur son emplacement : que dois-je faire et dans quel
ordre ?

Jerange la
perche dans
I'avion ou
sur le
crochet
prévu a cet
effet

Je serre le
frein de parc

Je ne laisse
jamais la
perche sur la
roue

Je laisse la
perche sur la
roue en
attendant de
faire la visite
prévol

Je pose la
perche
devant ou
derriére la
roue suivant
la pente du
sol en
attendant de
mettre le
frein de parc

Ne pas
faire

O

18- Lorsque je sors I'avion pour le mettre sur son emplacement : que dois-je faire et dans
quel ordre 7

g0 HE1  HEz2 PN EE4+ Bl 5 Bl Nepasfaire

60
40
) J III I._LI
0
ge la perche dans |'avion ou sur le crochet prévu a cet effet Je ne laisse jamais la perche sur la roue
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18- Lorsque je sors I'avion pour le mettre sur son emplacement : que dois-je faire et dans quel
ordre ?

Ne pas
faire

Jerange la
perche dans
l'avion ou
surle o o o [] o o
crochet
prévu a cet
effet

Je serre le
frein de parc O o \/ O O O
Je ne laisse

i::;: Isaur la O J O o O o

roue

Je laisse la
perche sur la

::‘:l:n::nt de O O O O O \/
faire la visite
prévol

Je pose la

perche

devant ou

derriére la

roue suivant

la pente du v O O @ O O

sol en

attendant de

mettre le

frein de parc 79
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Ref . - Mise en route avec perche devant laroue
--/--/2020

REX non déposé
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19- Durant la visite pré-vol intérieure quels sont les équipements et documents qui doivent étre  *

dans 'avion ?

D Documents avions avec papiers réglementaires
|:| Trousse de premier secours

Manuel de vol

Fusibles de secours pour les DR400

Papier d'identité

Licence SEP et FFA

O 0 0O 0 O

Documents nécessaires au vol envisagé
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19- Durant la visite pre-vol intérieure quels sont les equipements et documents qui doivent étre

dans 'avion ?

Documents avions avec papiers réglementaires

Trousse de premier secours

Manuel de vol

Fusibles de secours pour les DR400

Papier d'identité

Licence SEP et FFA

Documents nécessaires au vol envisagé

19- Durant la visite pre-vol intérieure quels sont les équipements et documents qui doivent

étre dans 'avion ?

92 réponses

Documents avions avec papiers
réglement...

Trousse de premier secours

Manuel de val

Fusibles de secours pour les
DR400

Papier d'identité

Licence SEP et FFA
Documents nécessaires au vol
envisage

Trousse d'urgence —1 (1,1 %)

0 20

B0 (87 %)
70 (V6.1 %)
76 (82.6 %)
52 (56,5 %)
76 (82,6 %)
78 (84,8 %)
82 (82,1 %)

40 60 80 100
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19- Durant la visite pre-vol intérieure quels sont les equipements et documents qui doivent étre

dans 'avion ?

Documents avions avec papiers réglementaires

V| Trousse de premier secours

V' | Manuel de vol

Fusibles de secours pour les DR400 |/

Papier d'identité

Licence SEP et FFA

Documents nécessaires au vol envisagé

19- Durant la visite pre-vol intérieure quels sont les équipements et documents qui doivent

étre dans 'avion ?

92 réponses

Documents avions avec papiers
réglement...

Trousse de premier secours

Manuel de val

Fusibles de secours pour les
DR400

Papier d'identité

Licence SEP et FFA
Documents nécessaires au vol
envisage

Trousse d'urgence —1 (1,1 %)

0 20

B0 (87 %)
70 (V6.1 %)
76 (82.6 %)
52 (56,5 %)
76 (82,6 %)
78 (84,8 %)
82 (82,1 %)

40 60 80 100
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Ref : - Vol sans trousse de secours
--/--/2020

REX non déposé
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20- Que me faut-il avant de saisirun REX 7 *
D Rien

D Mes codes de connexion au site internet

(5

' | Mon inscription a jour

|| Jen'ai pas le droit de saisir un REX
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20- Que me faut-il avant de saisirun REX ? *

Rien

Mes codes de connexion au site internet

Mon inscription a jour

Je n'ai pas le droit de saisir un REX

20- Que me faut-il avant de saisir un REX ?

92 réponses

Rien 11 {12 %)

Mes codes de connexion au site

74 (80,4
internet ( %)
Mon inscription a jour 30 (32,6 %)
Je m'ai pas le droit de saisir un o
REX 1{1,1 %)
0 20 40 60 80
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20- Que me faut-il avant de saisirun REX ? *

Rien

V' | Mes codes de connexion au site internet

Mon inscription a jour

Je n'ai pas le droit de saisir un REX

20- Que me faut-il avant de saisir un REX ?

92 réponses

Rien 11 {12 %)

Mes codes de connexion au site

74 (80,4
internet ( %)
Mon inscription a jour 30 (32,6 %)
Je m'ai pas le droit de saisir un o
REX 1{1,1 %)
0 20 40 60 80
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21- Comment faire remonter une petite anomalie technique ? *

|| Jelinscris sur le manuel de vol
|:| Je l'inscris dans Openflyers en « remarque Maintenance » et sur le Tableau Etat des avions
|:| Je téléphone au Responsable technique

D Je préviens le chef pilote, son adjoint ou un instructeur
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21- Comment faire remonter une petite anomalie technique ? *

Je linscris sur le manuel de vol

Je l'inscris dans Openflyers en « remarque Maintenanca « at enr la Tahlasi Ftat dae avinne

" ) 21- Comment faire remonter une petite anomalie technique 7
Je téléephone au Responsable technigue
92 réponses

Je préviens le chef pilote, son adjoint ou un instructeu

Je l'inscris sur le manuel de vol 19 (20,7 %)

Je linscris dans Openflyers en «
remar,.,

—B6 (93,5 %)

Je téléphone au Responsable
technique

Je préviens le chef pilote, son

adjoint. .. 39 (42,4 %)

Je linscris dans Openflyers-

Tableau Et... l 2 (22 %)

0 20 40 60 80 100
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21- Comment faire remonter une petite anomalie technique ? *

Je linscris sur le manuel de vol

V| Je linscris dans Openflyers en « remarque Maintenanca = at eur la Tahlasi Ftat dae avinne

" ) 21- Comment faire remonter une petite anomalie technique 7
Je téléephone au Responsable technigue
92 réponses

Je préviens le chef pilote, son adjoint ou un instructeu

Je l'inscris sur le manuel de vol 19 (20,7 %)

Je linscris dans Openflyers en «
remar,.,

—B6 (93,5 %)

Je téléphone au Responsable
technique

Je préviens le chef pilote, son

adjoint. .. 39 (42,4 %)

Je linscris dans Openflyers-

Tableau Et... l 2 (22 %)

0 20 40 60 80 100
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Ref : - Fuite d’huile
--/--12020

REX non déposé
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22- J'utilise la MEL ou LME : *

D Quand une remarque concernant une panne d'équipement est notée sur le carnet de
route

Si je remarque que quelque chose ne fonctionne pas, pour éventuellement le noter sur
le carnet de route

Avant chaque départ

En vol pour prendre en compte les informations liées a la panne afin d’en connaitre les
conséquences et savoir si mon retour a la base sera possible

0O 00
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22- Jutilise la MEL ou LME : *

D Quand une remarque concernant une panne d'équipement est notée sur le carnet de
route

Si je remarque que quelque chose ne fonctionne pas nniir duvantiuallamant la natar enr

le carnet de route
22- J'utilise la MEL ou LME :

Avant chaque départ
t chaq epa 92 réponses

En vol pour prendre en compte les informations liée:

conséquences et savoir si mon retour a la base sera Quand une remarque concernant
une panne...

0 0 0O

83 (90,2 %)

Sl je remarque que quelque 72 (78,3 %)
chose ne fan... !

Avant chagque départ 17 (18,5 %)

En vol pour prendre en compte

-45 (48,9 %
les infor... ( )
Si je remargue quelgue chose qui
ne fon...
0 20 40 60 a0 100
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22- Jutilise la MEL ou LME : *

route

le carnet de route

[] Avant chaque départ

7 En vol pour prendre en compte les informations liée
conséquences et savoir si mon retour a la base serz

7 Quand une remarque concernant une panne d’équipement est notée sur le carnet de

Si je remarque que quelque chose ne fonctionne pas nniir duantiallamant la natar enr

22- J'utilise la MEL ou LME :

92 réponses

Quand une remarque concernant
une panne...

Sl je remarque que quelque
chose ne fon...
Avant chaque départ 17 (18,5 %)

En vol pour prendre en compte

-45 (48,9 %
les infor... ( )
. | b )
Si je remargue quelgue chose qui 1(1.1 %)
ne fon...
0 20 40 60

—83 (90,2 %)

72 (78,3 %)

a0 100
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Ref : - Vols sans APRS
--/--12020

REX non déposé

Constat en vol

| Constat avant vol

Prise en compte

SRS Répanation reportée d la prochaine visite et avant le 15/11/2020

Aprés prise en compte ME item ATA 34 - Variomelr
maintenance

Pas d'observation :
* : Susceptible d’une amende de 1500 €
** : Susceptible d’une amende de 3000 € en cas de récidive.
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23- Qui est responsable de la circulation sur les taxiways L ?  *

&

|| Mérignac sol

| | Le commandant de bord
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23- Qui est responsable de la circulation sur les taxiways L ?

Mérignac sol

Le commandant de bord . ) ) .
23- Qui est responsable de la circulation sur les taxiways L 7

92 réponses

Mérignac sol

73 (79,3 %)

Le commandant de bord 42 (45,7 %)
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23- Qui est responsable de la circulation sur les taxiways L ?

V' | Mérignac sol

Le commandant de bord . ) ) .
23- Qui est responsable de la circulation sur les taxiways L 7

92 réponses

Mérignac sol

73 (79,3 %)

Le commandant de bord 42 (45,7 %)
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24- Qui est responsable du déplacement sur le parking Lima en dehors des taxiways ? *

(5

|| Aviapartner
' | Mérignac sol

|:| Le commandant de bord
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24- Qui est responsable du déplacement sur le parking Lima en dehors des taxiways 7 *

Aviapartner

Mérignac sol

Le commandant de bord

24- Qui est responsable du deplacement sur le parking Lima en dehors des taxiways ?
92 réponses

Aviapariner —4 (4,3 %)

Mérignac sol - 15 (16,3 %)

Le commandant de bord

86 (93,5 %)

=

20 40 60 80 100
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24- Qui est responsable du déplacement sur le parking Lima en dehors des taxiways 7 *

Aviapartner

Mérignac sol

V' | Le commandant de bord

24- Qui est responsable du deplacement sur le parking Lima en dehors des taxiways ?
92 réponses

Aviapariner —4 (4,3 %)

Mérignac sol - 15 (16,3 %)

Le commandant de bord

86 (93,5 %)

=

20 40 60 80 100
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L4, L5 et L6 : Aire de traffic
L1, L2, L3 et L7 : Aire de manceuvre

Au sol le contréle assure une séparation.

]

l
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Ref : - Croisement voiture
--/--/2020

REX
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Avez-vous des remarques ou commentaires a nous faire remonter sur la vie du club ?

35 réponses

Non
non
RAS

Notre club manque de convivialité et de partage et je souhaiterais m'occuper d'une partie « communication »
plus axée sur la vie du club, ses responsables et ses adhérents. Je pensais a des articles divers sur le site, ou
une page Facebook et j'ai quelques idées pour le faire vivre. Dites moi ce que vous en pensez

Espérons que nous retrouvions beaucoup plus de sérénité, de joie de vivre, I'envie de se réunir aprés nos gros
ennuis.

Si nous refaisons des assemblées + ou - festives, quelque soit I'endroit, j'aimerais que celles-ci se fassent, si
possible, un samedi aprés-midi, car beaucoup de gens, comme moi, travaillent sur semaine et ont peu de
libertés, du moins je le suppose.

Bonne soirée et merci a tous d'assurer la vie de notre club.
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Avez-vous des remarques ou commentaires a nous faire remonter sur la vie du club ?

35 réponses

En vous souhaitant d'excellentes fétes de fin d'annee,
Micolas Oysel

neant

MNon :)

Je pense quimposer un VEA avant Juin 2021 a tous les pilotes risque de sérieusement saturer le planning
des FE/Fl avant I'été. Et comme on a naturellement tendance a faire son VEA tous les 12 mois, il en sera de
meéme les années d'aprés. Bonne Fétes.

On ne peut pas repondre a la question visite pre vol équipement et documentation. Question rallye, il manque
un s a je remplis 2fois.

Il'y a une ou deux questions ou je ne suis pas sure des réponses peut-étre.

Merci

Ras
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Nouvelle Check-list

Suppression des Do-list :

Seules les phases de mise en
route, essais moteur et arrét
moteur subsisteront.

Nota : Les Do-list seront toujours
présentent sur les check-list sur
le site internet.

ACTIONS
AVANT ALLGNEMENT

* Strobe ON, Phares d la demande
" Approche dégagée
AVANT DECOLLAGE

* CoNgervateur de Cap vérifié

* Vi@ 110 kts
* Paramétr oteur réglés (RPM 24
* Conservgffeur de cap vérifié.

* Compegfateur profondeur réglé.

MISE EN DESCENTE

imétres réglés et comparés.
* fonservateur de cap vérifié
Mélange enrichi a la demande
* Briefing descente

N /MN. - FF 9)

CHECK-LIST

AVANT ALIGNEMENT

* Strobe ON, Phare d la demande
* Fengtres fermées
* Approche dégagée

AVANT DECOLLAGE

* Compas magnétique

* Conservateur de cap calé

* Paramétres dans le vert. Pas d'alarme
* TOP Chrono.

* Pas d'alarmes

APRES DECOLLAGE

* Paramétres moteur affichés.

MISE EN PALIER

* Parametres moteur affichés
* Conservateur de cap vérifié.
* Compensateur réglé

DESCENTE

* Altimétres réglés et comparés.
* Conservateur de cap vérifié

* Mélange enrichi a la demande.
* Briefing descente effectué

—
> ’ *q"*ﬂ*
MERIGNAC g
-
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