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1- Je gère les priorités - PNC :
Piloter – Naviguer – Communiquer

-Je m’assure de la trajectoire de l’avion et je préviens le contrôle si besoin

2- N’ayant une procédure connue « encadrée » - Je traite la panne - CRAPS :
Commande / Reset / Alimentation / Protection / Signalisation

-Je m’assure que l’interrupteur de l’alternateur est sur ON (Commande)
-Je mets l’interrupteur sur OFF puis sur ON (Reset - Alimentation)
-Je m’assure que le breaker est enclenché (Protection)
-Je confirme l’alarme à l’aide de l’indicateur de charge (Signalisation)

Le problème persiste ?
➔ Je consulte le manuel de vol
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EXTRAIT DU MANUEL DE VOL SECTION 3
PROCEDURES D’URGENCE PAGE 3.08

PANNE DE GENERATION ELECTRIQUE
La panne de l'alternateur se traduit par l'allumage du voyant ambre "panne 
alternateur" sur le tableau d'alarme et par une baisse progressive de la tension du 
réseau (indication du voltmètre).
Si le voyant ambre s'allume
Couper puis ré-enclencher l'excitation alternateur.
Cette opération a pour but de réarmer le relais de surtension ("relais d’over-voltage") 
qui peut disjoncter à la suite d'une surtension passagère.
Si la panne persiste
- Couper l'excitation alternateur
- Couper tous les équipements électriques non indispensables à la poursuite du vol
- Se poser dès que possible afin de faire vérifier le circuit électrique
NOTE
Une panne d'alternateur n'empêche pas le moteur de fonctionner normalement
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Après traitement de la panne électrique, j’applique la méthode du FORDEC :
Le but est d’avoir un outil d’aide à la décision.

Fait :
La batterie n’est plus rechargée et je pourrais perdre l’alimentation électrique dans la demi-heure. Je ne pourrai pas 
pénétrer dans les espaces aériens contrôlés.

Options :
- Poursuivre à destination ? 
Impossible – Perte de génération électrique avant

- Se poser à Marmande tout proche ? 
La consommation (30 min) est de 18 litres soit 13 Kg.
Masse au moment de la panne 1070-13 = 1057 ➔Masse max landing 1045 Kg 
Surcharge 12 Kg soit environ 30 min de vol

- Retour sur LFBD ? 
Le retour à LFBD permettrait d’atterrir sans surcharge.
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Après traitement de la panne électrique, j’applique la méthode du FORDEC :
Le but est d’avoir un outil d’aide à la décision.

Risques et Bénéfices :
Marmande :
-Atterrissage rapide mais atterrissage en surcharge
-Possible mais nécessite une vérification par la maintenance identique à celle effectuée en cas d’atterrissage dur
-Maintenance à organiser sur place pour la panne alternateur

LFBD :
-Perte de l’alimentation électrique (Xpdr – Radio…) possible dans la CTR
-Atterrissage en dessous de la masse max
-Retour à la base
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Après traitement de la panne électrique, j’applique la méthode du FORDEC :
Le but est d’avoir un outil d’aide à la décision.

Décision : choix du CDB
Marmande :
Je me pose à Marmande et organise la suite avec le bureau.

LFBD : (choix du CDB dans cet exemple)

J’effectue un déroutement pour un atterrissage sans surcharge.

Exécution :
Je quitte les espaces aériens contrôlés en coupant tous les équipements électriques non indispensables à la poursuite du 
vol. Je rallume la VHF 2 pour informer l’ATC dès ma décision et j’explique la situation.

Contrôle :
Si LFBD me refuse l’entrée dans la CTR, j’atterrirai à LFCS (Saucats).
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Préconisation CAPAM :

Toujours avoir le numéro de la Tour dans ses contacts :

05.57.92.83.60
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Extrait du Manuel de vol Page 3.04
NOTE: EN CAS DE BLOCAGE DE LA VERRIERE

-Poignée de verrière en position "ouvert".
-Dégager les deux leviers de largage verrière situés sur les 
accoudoirs de part et d'autre du tableau de bord, et les amener 
en position verticale.
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Traiter la panne (Encadré de la check-list + FORDEC)
Extrait du Manuel de vol DR 400 /180, Page 3.05
Feu dans la cabine
Eteindre le foyer par tous les moyens disponibles (extincteur en option). Pour éliminer les fumées, ouvrir à fond la ventilation.
En cas de feu d'origine électrique (combustion des isolants produisant une odeur caractéristique):
Ventilation de la cabine.......................................réduire
Excitation de l'alternateur...................................coupé
Interrupteur batterie............................................coupé
Breaker batterie……………………………………tiré
Breaker alternateur………………………………..tiré
Atterrir rapidement si le feu persiste.

Extrait du Manuel de vol F 172 N FHFBC, Page 3.3
Incendie réseau électrique
Interrupteur général..............................................Arrêt
Tous les autres interrupteurs ...............................Arrêt
Interrupteur général..............................................Marche
Note: Remettre les interrupteurs sur “Marche” l’un après l’autre en ménageant un laps de temps assez court entre chaque opération et 
ainsi de suite jusqu’à ce que le court-circuit soit localisé.
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Extrait du Manuel de vol F 172 N FHFBC, Page 2.1
REPERES SUR L'ANEMOMETRE - VITESSES INDIQUEES

Trait radial rouge : 293 km/h - 158 kt - 182 MPH.

Arc jaune : de 235 à 293 km/h - 127 à 158 kt - 146 à 182 MPH. A utiliser avec prudence air calme.

Arc vert : de 82 à 235 km/h - 44 à 127 kt - 51 à 146 MPH. Zone d'utilisation normale.

Arc blanc : de 61 à 158 km/h - 33 à 85 kt - 38 à 98 MPH. Zone d'utilisation des volets.
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Selon le manuel de vol (rubrique performances ) 
dans les conditions décrites il faut une distance 
de 712 mètres.

La piste étant en herbe il faut rajouter 15% à la 
distance de roulement (soit 455 mètres) ce qui 
nous donne une distance de passage de 15 
mètres de 771 mètres.

Réponses : B et éventuellement D

La réponse C pourrait être acceptable dans 
certains cas mais n’est pas réaliste dans ce 
contexte.
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EXEMPLE :

Aérodrome Yvrac
Piste en herbe de 685 mètres

Avec le F-GTZY à masse maximale et par 35° le
manuel de vol donne une distance de décollage
de 655 mètres auquel il faut rajouter 15% car il
s’agit d’une piste en herbe, soit une distance de
753,25 mètres.

En conséquence il n’est pas possible d’envisager
un décollage à Yvrac dans ces conditions.
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A partir du moment où l’on considère qu’il y a eu un 
atterrissage dur, l’avion ne peut pas repartir en vol sans 
une inspection générale du train par un mécano (pression 
des amortisseurs, compas, fuite, ...). 

L’inspection visuelle de l’amortisseur est insuffisante,
même si on le compare à un autre avion du même type,
pour déterminer si la pression est encore correcte. Il faut
donc prévenir un instructeur ou un membre du bureau dès
que l’on considère que l’atterrissage est dur avant de
repartir en vol.

Ne pas hésiter à utiliser le rapatriement FFA après avoir
sécurisé l’avion
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Que dit cette fiche ERP ? 
Où la trouver ?

Ce document se trouve dans la 
sacoche avion

ERP : Emargency Response Plan
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Conscience de la situation et des dégâts possibles? 
Ou pas?

• Une inspection sans démontage des carénages: suffisante ou pas?

• Une inspection sans mise sur chandelle: suffisante ou pas?

• Une inspection par un professionnel nécessaire ou pas?

A votre 
avis?
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Conscience de la situation et des dégâts possibles? 
Ou pas?

• Une inspection sans démontage des carénages: suffisante ou pas?

NON

• Une inspection sans mise sur chandelle: suffisante ou pas?

• Une inspection par un professionnel nécessaire ou pas?
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Conscience de la situation et des dégâts possibles? 
Ou pas?

• Une inspection sans démontage des carénages: suffisante ou pas?

NON

• Une inspection sans mise sur chandelle: suffisante ou pas?

NON

• Une inspection par un professionnel nécessaire ou pas?



28

QCM

BOA 2022

Conscience de la situation et des dégâts possibles? 
Ou pas?

• Une inspection sans démontage des carénages: suffisante ou pas?

NON

• Une inspection sans mise sur chandelle: suffisante ou pas?

NON

• Une inspection par un professionnel nécessaire ou pas?

OUI
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Ce qui a été découvert au 
démontage

• Les blessures du pneu auraient pu être vues en
démontant le carénage…!

• Par contre pas les marques sur la chambre à air liées
au fait que le pneu, compte tenu des efforts, a tourné
sur la jante.

• Une inspection complète des trains a également été
faite

L’avis d’un professionnel est donc nécessaire!

Risque: éclatement du pneu à l’atterrissage
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Il est indispensable d’écouter les autres trafics afin de « prévoir » comment je vais être intégré vis-à-vis des
autres appareils, en particulier des commerciaux, et ainsi affiner ma tactique d’arrivée :

• Soit attente, soit arrivée « rapide » ou « opérationnelle ». Mais dans ce cas précis vous serez certainement
invité à attendre.

• Inutile donc de poursuivre vers la vent arrière à la vitesse de croisière !

• L’ATC peut vous demander de réduire à la vitesse d’attente avant les points intermédiaires SA ou NA (EA ou
OA) – Nouvelle consigne
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2/ Contactez Aquitaine Info et vous aurez l’information de trafic
(s’il n’y a pas trop d’autres avions dans le SIV…ce qui arrive les 
week-end de beau temps).

3/ Cazaux peut réactiver ses zones à tout moment, mais si vous
êtes en fréquence avec Aquitaine, vous le saurez.

• Ouvrez l’œil.

• Au dessus du bassin laissez un phare allumé. Demandez à 
vos passagers de vous signaler un éventuel avion.

• De préférence, choisir une altitude élevée (moins de trafic et 
en sécurité vis à vis du survol maritime).
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Le pilote s'attend à un vol paisible en 
s’appuyant sur une prévision optimiste

Contexte
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Le pilote s'attend à un vol paisible en 
s’appuyant sur une prévision optimiste

La situation se dégrade et ne correspond 
plus à la représentation mentale de ce à quoi 

le pilote s’attend du vol. Cela peut générer 
un début de stress et perte disponibilité

Contexte
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Le pilote s'attend à un vol paisible en 
s’appuyant sur une prévision optimiste

Le fait que les enfants ne soient pas rassurés, 
peut apporter une forme de stress dans 

l’avion face à un vent qui reste « moyen »

Contexte

La situation se dégrade et ne correspond 
plus à la représentation mentale de ce à quoi 

le pilote s’attend du vol. Cela peut générer 
un début de stress et perte disponibilité
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NON

Un vent de travers d’une dizaine de nœuds ne devrait 
pas rendre difficile le maintien de l’axe de piste;
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NON

Un vent de travers d’une dizaine de nœuds ne devrait 
pas rendre difficile le maintien de l’axe de piste;

NON
Bien que cela puisse toujours être une option, un 

vent moyen de l’ordre de 10 kt doit faire partie de la 
compétence d’un pilote lambda.
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NON

Un vent de travers d’une dizaine de nœuds ne devrait 
pas rendre difficile le maintien de l’axe de piste;

NON
Bien que cela puisse toujours être une option, un 

vent moyen de l’ordre de 10 kt doit faire partie de la 
compétence d’un pilote lambda.

NON
Il n’est pas nécessaire de mettre du pied pour tenir un 

axe en finale !!
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OUI

Une difficulté pour tenir une trajectoire et la 
nécessité d’exercer un surplus d’effort sur le 

palonnier doit conduire le pilote à faire une analyse 
poussée de la situation, notamment sur les causes 

pouvant générer une dissymétrie
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➔ Ces réponses correspondent à la première étape de tenir une trajectoire. Il faut se préparer à dérouler une procédure
d’urgence secours (Feu, Fumée, problème électrique).
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➔ À noter la possibilité de demander un « stop & go », en s’immobilisant sur la piste le temps que la turbulence de sillage se
dissipe. Attention néanmoins à bien connaitre la longueur de piste restante dans ce cas, et à garder en tête le fait qu’il faut
attendre 3 min à partir du lever des roues de l’avion de ligne car on est en position intermédiaire sur la piste et non plus au seuil.
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TEM anticipation vent arrière
- Etude météo , anticipation aérologie (régime de brises)
- Avoir un plan alternatif pour ne pas tunneliser (envisager un autre QFU ou déroutement si non applicable)

TEM risque de sortie de piste
- calcul perfo avec vent arrière pour une bonne conscience de ses marges
- se fixer une butée de Vitesse sol en courte finale (par exemple au-delà de 75kt de GS lue sur le GNS en courte finale, on 

remettra les gaz)
- définir un point de décision pour un atterrissage interrompu en cas d’atterrissage long (au-delà de tel taxiway, travers manche 

à air… remise de gaz !)

TEM risque d’approche non stabilisée
- se donner des marges pour la finale (trajectoire adaptée ou rallongée)
- respect strict du plancher de stabilisation
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➔ Lien video

https://drive.google.com/file/d/1uI8qMLv76vVgXfNVTQlgwcH-yZC8lSBV/view?usp=drivesdk
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La tunnélisation se produit généralement lorsque nous
rencontrons une situation mobilisant une importante charge
mentale : enjeu important, grande quantité d'informations à
gérer, décision difficile à prendre, tâche particulièrement
technique à réaliser, etc...

• Ici : approche complexe cumulée avec un risque d’abordage.

Evidemment, la gestion d'une situation de crise a plus de
chance d'induire une tunnélisation. Cependant, il n'y pas
besoin de situation exceptionnelle pour être confronté à ce
phénomène : sans nous en rendre compte, nous sommes
souvent "dans le tunnel" .

Parades possibles : 
• Prendre du recul : quel est ce bruit désagréable ? ah oui l’alarme 

train non sorti !
• Appliquer les procédures : penser à la C/L atterrissage !
• Partage des tâches : s’aider des passagers pour la gestion de 

l’anti-abordage, et se concentrer sur le pilotage.

➔ Lien video

https://www.youtube.com/watch?v=yizMpXYHHrk
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Sûreté :

Je vais partir en vol avec deux passagers qui sont venus avec deux autres membres 
de leur famille.
Pendant le vol :

A : Je propose aux personnes qui vont rester au sol d’attendre sur le parking pour 
assister au décollage. Une fois le décollage terminé, ils devront attendre dehors.

B : Je demande aux personnes qui vont rester au sol d’attendre dans la salle de 
briefing. Je leur offre une boisson en attendant.

C : Je demande aux personnes qui vont rester au sol de quitter le club. Je leur 
laisse le code de la porte pour pouvoir revenir quand l’avion sera posé.

D : Aucune bonne réponse 
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Sûreté :

Je vais partir en vol avec deux passagers qui sont venus avec deux autres membres 
de leur famille.
Pendant le vol :

A : Je propose aux personnes qui vont rester au sol d’attendre sur le parking pour 
assister au décollage. Une fois le décollage terminé, ils devront attendre dehors.

B : Je demande aux personnes qui vont rester au sol d’attendre dans la salle de 
briefing. Je leur offre une boisson en attendant.

C : Je demande aux personnes qui vont rester au sol de quitter le club. Je leur 
laisse le code de la porte pour pouvoir revenir quand l’avion sera posé.

D : Aucune bonne réponse 
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Sûreté : Utilisation du Parking voiture

Laisser une bande de 1 mètre minimum
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Sûreté : Code de la porte

• Changement au moins une fois par an

• A ne jamais communiquer à une personne qui n’est pas membre de 
l’aéroclub.
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Sûreté : Titre de circulation

Pour pénétrer côté piste, 3 cas :

• Licence pilote

• Justificatif pour les élèves

• Etre accompagné du pilote pour les 
passagers

+

Pièce d’identité
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Fiches pratiques :

Rappel :
Il existe un certain nombre de fiches pratiques 
éditées par le club qui sont à disposition sur le 
site du CAPAM
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ATIS - GRF : Global Reporting Format

QU’EST-CE QUE LE GRF ? 
Le GRF est le nouveau concept d’évaluation et de transmission de l’état de surface des pistes. Le rapport 
relatif à cet état de surface appelé code d’état de piste (Runway Condition Report - RCR) contient les 
informations indiquant l’état de contamination de la piste, par tiers selon un format défini

À QUEL BESOIN OPÉRATIONNEL RÉPOND LE GRF ? 
Le GRF fournit des informations précises au pilote sur les contaminations de piste, pour lui permettre de 
calculer les distances de décollage et d’atterrissage des aéronefs et améliorer ainsi le niveau de sécurité 

QUI EST CONCERNÉ PAR LA MISE EN OEUVRE DU GRF ? 
Le GRF implique de manière opérationnelle l’exploitant d’aérodrome, le prestataire de services de la 
navigation aérienne et les pilotes.
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ATIS - GRF : Global Reporting Format

Les acteurs 
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ATIS - GRF : Global Reporting Format

Evaluation lors de l’inspection de la piste par le SSLIA

La longueur de piste prise en compte pour le calcul des tiers 
correspond à la longueur totale de chaussée revêtue utilisée 
pour le décollage et l’atterrissage dans les deux sens, à 
l’exclusion des prolongements d’arrêt et prolongements 
dégagés : il s’agit donc de la TORA 

Consigne CAPAM : Exploitation interdite en dessous d’un RCR de 5
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ATIS - GRF : Global Reporting Format

RCR :
Runway Condition Report
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Aire J
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Sortie des cheminements (Saucats)

Ne pas sortir du cheminement à Saucats pour se 
rapprocher de la pompe – présence de gravier

Rebut de l’hélice du GI à 1000h (6000 €)


