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VISITE PREVOL INTERIEURE

* Equipements Sous MEL -....ccoovviviienen Pris En Compte
* Micro / Manuel de Vol / Trousse 1¢" Secours - En Place
¥Kitanti feu - e En Place
* MAGNELOS = oo Coupées
K VEITIEIE = oottt Propre
*COMMANAES = ..o Libres
* Monoxyde de Carbone - Validité —............cccoc..... Vérifiée
* Extincteur — .......... .Pression Vérifiée, Goupille en Place
* Essence OUVEE —....ooooviiee e BOTH
* Fuel Shut Off ValVe ..o Poussée
* Compensateur Profondeur Débattement —.......... Vérifié
* Avionics Master Bus 1 & 2 - .OFF
* DISJONCLEUIS ..o Vérifiés
X Batterie — e ON
* Voyants Alarmes -......ccoeceeeeieeceee e Testés
* DISJONCLEUIS =i Vérifiés
VOIS = Sortis 10° Mini
* Autonomie —......cccceeeeeiieeecciieenn. Vérifier les Indicateurs
* Balise de DEtreSSe —......cccccvveeeeeeieeceeee e Armed
 DME - RMT
el o o T Y Vérifiés
¥ FeUX de NAV ..o Vérifiés
K SEMODES - Vérifiés
L = T O VR Vérifié
* Chauffage Pitot —......cccceoeveieiie e, Vérifié si IFR
¥ Batterie — OFF
Sl = o] =10 g =L o RS Noté
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VISITE PREVOL EXTERIEURE
(selon manuel de vol)

* Carburant ..o, Jaugé Manuellement
* Bouchons REservoirs —.......ccccecveeeeneenn. Vérifiés Fermés

Niveau d'huile entre 5 mini et 7,5 maxi
avec mini 6 au 1¢" vol du Jour

DEMARRAGE avec External Power

* Dangereux -Briefing Préalable Obligatoire et C/L relues

* Instructeur ou Mécanicien — ......... Responsable du Groupe
* Champ Hélice — ..o, Dégagé au maximum
* Check List « AVANT MISE EN ROUTE » -............... Effectuée

* Démarrage selon Procédures :

- Responsable du Groupe : Lire Utilisation GPU = Check List
Démarrage F-HAAM

- Pilote : Manuel de vol = Section 4-13 et 4-14

AMPHI CABINE avec External Power -

- Check List AMPHI CABINE F-HAAM
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AVANT MISE EN ROUTE

R =T o S Serrés
* Barre de Manceuvre et Cache Pitot -.............c....... Enlevés

* Bouchons REServoirs - .......cccoceevveveverene, Vérifiés Fermés

* Documentation Avion et Pilote -................ Rangée A bord

* Equipements Spéciaux (Gilets,...) =orrereerrrenn, .A bord
K HOFAMELIE —.ooviieeeceeteee e Noté

X CRINTUIES .o Attachées
* Portes et Fenétres -........cccceeuene . Fermées / Verrouillées
* Avionics Master Bus 1 & 2 - .o OFF
K ESSENCE - e BOTH
* Fuel Shut Off Valve - ..o Poussée
X AULONOMIE =i Annoncée
N =T R ON
* Clef de Contact - ..o En Place
K MIXEUFE = Etouffoir
* Serrage Manette des Gaz —......c.cccecevevevevese s Réglé
* Compensateur Profondeur - ......cccccocvevreenene Vérifié Réglé
F COMMANAES ... e Libres
* Briefing Passagers - ......ccoveieeeienene e Effectué
R SECUNMEE oo Abords Dégagés
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Procédure Moteur Froid

MISE EN ROUTE

MASTER Switch ALT/BAT — ..o, ON
Manette des Gaz —.......ccooeeeeeeeeeeennn. 2 mm Maximum
% AUXIliary FUEL PUMP = oo ON
* Mixture - Avancée jusqu’a un débit stable (3 a 5 sec)
*  Fuel Pump - ...OFF X ~
*  Mixture - Etouffoir Abords Degages
5
83 | * Magnétos -, START
L =5 | ¥ Mixture -.......... Doucement Plein Riche
Dans tous les cas le démarreur doit étre actionné
sans délai apres injection
Moteur Noyé
K MIXEUNE = Pauvre
* Manette Gaz -.......ccccu....... entre V2 et Plein Gaz
K DBMAITEUL =i e e Actionné

Quand le moteur démarre avancer la mixture et réduire
rapidement les gaz.
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APRES MISE EN ROUTE

* Pression d’huile - ..o Vérifiée

K REGIME .o 900 RPM
* Magneétos -.....ccceevvieeeeeeceeeee, Essai Coupure Effectué
K MAGNELOS = oo s BOTH
X MIXEUFE SOl = i Réglée
K REGIME = oo 1000 RPM
* \OYaNtS AlarMES =......oureeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s Eteints
X Charge = oo Vérifiée
* Avionics Master BUS 1 & 2 — .o ON

* Databases G3X, GTN et GNC - .......ccooeevveneennes Vérifiées
¥ G3X, GTN et GNC ... Continue
* AILIMEtres - .o oo QNH Comparés
*VHF 1 & 2 et Nav 1l -, Vérifiés Réglés
* Test TRIM €lEC - ..o Effectué
* TranSPONAEUN = ..occveveciee et GND 7000
K VOIEES o s Rentrés
* Ceintures Pilote et Pax -......ccccovevieieciccneene, Attachées

ESSAIS MOTEUR

* Frein de Parking —......cccooeveveveiececeeeee e Serré
* Température et Pression d’Huile —...................... Vérifiés
K MIXEUFE = Plein Riche
X REGIME .o 1800 RPM
* Sélection Magnétos -........cccceveeveeeesesieeeie e Effectuée
(-150 RPM maxi / -50 RPM maxi entre L et R)
X Charge =i Vérifiée
*Ralenti = 600 RPM mini
X MIXEUIE SOl =it Réglée
X REGIME = 1000 RPM
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AVANT DECOLLAGE

* Fréquences Radios — .....ccccceveeeiieccecc e Réglées
K ATIS oot Ecouté
R IS Renseigné
K AP = s OFF
R = TSRS OFF
*50Urce GTN = e VLoc ou GPS
*50Urce G3X = oo V Loc ou GPS 1
* Parametres MOteuUrs - ....occcvceicececeeee e Vérifiés
R MAGNELOS = oo BOTH
* Monoxyde de Carbone -........ccccccceveevveenen. Couleur Claire
FTRIM = e e Régle
FVOIELS = .o 0 ou 10°
K ESSENCE - ..ot BOTH
* COMMANAES = .. Libres
* Briefing Départ - ..o Effectué
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Les encadrés sont a faire de mémoire

AVANT ALIGNEMENT

X Phar@ LDG - ...t ON
K SErODES = oo ON
MIXEUIE = e Plein riche
S 1= 1 1] oo Lo [T U T o R ALT
ALIGNE
* Compas & PFD ... .\Vérifiés
¥ BUG HDG ... QFU
* Parametres dans le Vert - ................... Pas d'Alarme
¥ Pitot Heat - ..o .ON si IFR
* Heure de décollage - ....ccocooeveeveicccceceee Notée

APRES DECOLLAGE

K P AN = e OFF

K N OlES — s 0°

* Parametres MOteUr = .oooooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen \érifiés
DESCENTE

* AIMELreS — oo QNH

K MIXEUNE = et Enrichie

* Briefing Arrivée - .....cccvceveveeeeee e Effectué
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APPROCHE ou VENT ARRIERE

MIXEUIE = e Plein Riche
K RESEIVOIIS .oooviceeeceeecteecte et ete e sreenes BOTH
VOIS — e 10°
X Freins - oo Pression Vérifiée
¥ Phare LDG - ..t ON

AVANT ATTERRISSAGE

K MIXEUIE = e Plein Riche
* PhAre LDG = .ot ON
*Volets — e Comme nécessaire

PISTE DEGAGEE

¥ Phare LDG - OFF
¥ Phare TAXI - e ON
X Strobes ..o OFF
* Chauffage Pitot - ..o OFF
¥ MIXEUrE SOl = oo Réglée
VOIS = e 0°
* Transpondeur = ....occeeeceeeccee e GND 7000
* Compensateur Profondeur -................... Au Neutre
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ARRET MOTEUR

T L Serrés
K PRAreS = OFF
¥ Feux de NaV - OFF
* Message Radio -.....ccccovcevvienecieicieen Effectué
* Avionics Master Bus 1 & 2 -....cccoveviveenennn, OFF
* REGIME .o < 900 RPM
* Magnetos -......cccevveveeeeciesieenas Essai Coupure
K MIXEUTE =, Etouffoir
* Magnétos — ....cccevvveeiecieeieens OFF Clef retirée
* Eclairages Cabine = .....cocooeoveveeveerenenns Eteints
VOIS — e 0°
= 1O\ T Laissé sur ON
* AGrations - ..o Fermées
* MASTER Switch ALT/BAT -...ooeeeiieeeeeeee. OFF
Sl = o] =1 g 1Y o SR Noté
* Auto débriefing - ..o, Effectué
* Attaches Ceintures - .......ccccceeevieeenee. Rabattues
* Cache Pitot - ... En Place
* Pare Brise & Bords d’Attaque - ......... A Nettoyer
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Aide au Traitement Situation Anormale

Phase 1 - PNC Gestion des Priorités

Piloter
Naviguer

Exécuter les encadrés C/L URGENCE de mémoire
Communiquer

Phase 2 - CRAPS Traitement de la panne

C - Commande

R - Reset

A - Alimentation

P - Protection

S - Signalisation
Si le probleme n’est pas résolu rechercher
dans Checklist et/ou Manuel de vol

Phase 3 - FORDEC Bilan et décision

F - Faits

O - Options

R - Risques et Bénéfices
D - Décision

E - Exécution

C - Controle
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CHECK-LISTS D'URGENCE
SOMMAIRE

Encadrés a réaliser de mémoire

PANNE MOTEUR Avant Décollage ......c.ccoceevvvrereenrnennns 3-4
PANNE MOTEUR Apres Décollage ......ccccoevvvevievieinennns 3-4
PANNE MOTEUR EN VOl.....ccoooiiieeeece e 3-4
ATTERRISSAGE D'URGENCE.........ccccoviirrrrieeeeeen 3-5
FEU MOTEUR AU SOL -....ocviiiieieieerese e 3-6
FEU MOTEUR EN VOL = ..o 3-7
FEU CABINE -....oootiiieeeeee e 3-8
FEU VOILURE -......ooviiieeeeeeee e 3-9
FEU ELECTRIQUE - ..o e 3-7
AMERRISSAGE -.....ccoi e 3-5
PRISE DE PRESSION STATIQUE OBSTRUEE -.......... 3-10
ATTERRISSAGE PNEU CREVE - .....cccooiveieeiieeeenn 3-10
AMPEREMETRE TAUX DE CHARGE EXCESSIF - ....... 3-11
PANNE CIRCUIT DEPRESSION — ....ccccovvvivecericieee 3-12
AUTOPILOT MALFONCTION - ..cccoiiereieeienen Sup 15 -15
PITCH TRIM ..ot Sup 15 -15
ANNONCE P T SUr PA-.....ciieeeeee e Sup 15 -17
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INTITULE DE LA PANNE
SECTION X-X du Manuel de Vol

Compte tenu du peu de temps dont dispose un
pilote en situation d'urgence, les parties encadrées
sont a réaliser de mémoire.

PANNE MOTEUR AVANT DECOLLAGE
SECTION 3-4

* Manette Des Gaz -

* Freins - En Pression
* \Volets - Rentrés
* Mixture -

* Magnétos -
* Controle -
* MASTER Switch ALT/BAT -

PANNE MOTEUR APRES DECOLLAGE
SECTION 3-4

* Vi Recherchée - Volets 0°-

- Volets Sortis-
* MSG MAYDAY - '[ransmis
* Mixture - Etouffoir
* Fuel Shut Off Valve - Tiré a Fond

* Magnétos -

* Volets -

* MASTER Switch ALT/BAT -
* Portes -

Attention:

- Atterrir droit devant, virage selon hauteur.

- Eviter les changements importants de direction.

- Sous aucun prétexte ne tenter de revenir vers l'aire de
décollage si H < 1000 FT
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PANNE MOTEUR EN VOL
SECTION 3-7

* Vi recherchée -
* Fuel Shut Off Valve -
* Essence -

* Fuel Pump -
* Mixture -
* Magnétos -

Le Moteur Repart Le Moteur Ne Repart Pas
* Puissance Désirée
* Mixture Réglée
* Pompe Off - Vérif. FF

ATTERRISSAGE D'URGENCE
SECTION 3-5

* Trajectoire -

* MSG MAYDAY X3 -

* Transpondeur -

* Ceintures et Harnais - Serrés
* Mixture - Etouffoir
* Fuel Shut Off Valve - Tirée a Fond
* Magnétos -

* Volets 0° -

* Volets 30° Recommandé -
* MASTER Switch ALT/BAT -
* Portes -
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FEU MOTEUR AU SOL
SECTION 3-6

* Magnétos -

Si le moteur démarre:

* Manette des Gaz - ...Quelques Minutes 1800 RPM
* Moteur - Arrété
Inspecter les dommages avion.

Si le moteur ne démarre pas:

* Manette des Gaz - Plein Gaz
* Mixture - Etouffoir
* Magnétos -

* Fuel Shut off Valve -

* Auxiliary Fuel Pump -

* Magnétos -

* MSG MAYDAY -

* MASTER Switch ALT & BAT -

* Freins de Parking -

* Extincteur -

FEU MOTEUR EN VOL
SECTION 3-7

* Mixture -

* Fuel Shut off Valve -

* Auxiliary Fuel Pump -

* MASTER Switch ALT & BAT -

* Chauffage Cabine et Ventilation -

* VI Descente -
Si lincendie ne s’arréte pas, augmenter la vitesse de
plané jusqu'a assurer un mélange non combustible
* Effectuer Check List - « Atterrissage d'Urgence »
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FEU CABINE
SECTION 3-8

* MSG MAYDAY -
* MASTER Switch ALT & BAT -

* Chauffage et Ventilation -
* Atterrissage -

Si feu completement éteint ventiler autant que possible

FEU VOILURE
SECTION 3-9

* Feux NAV /Phares / Strobes -
* Chauffage Pitot -

* Atterrissage -

Effectuer une glissade cété opposé a l'aile en feu pour tenter
d’éteindre les flammes. Atterrir au plus tét avec volets si
nécessaire.
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FEU ELECTRIQUE
SECTION 3-7

* MSG MAYDAY - e Transmis
* MASTER Switch ALT & BAT - ...t OFF
* Cabin Heat & Air = oo Fermés
* Aérations Cabine = .....cccoeevieeeeeee e Fermées
* Avionic Master Bus 1 & 2 - oo OFF
* Tous Les Interrupteurs (Sauf Magnétos) - ............... OFF

Uniquement si le Feu est complétement éteint

* Cabin Heat & Al = oo Ouverts
* Aérations Cabine = ..o QOuvertes

Uniquement si I'énergie électrique est nécessaire

* Circuit Breakers Ouverts — ......ccoccoeeeeeeeeveecvenne. Vérifiés
* Circuit Breakers — ......ccooevevveunnnne Ne pas réenclencher
* MASTER Switch ALT & BAT - ...t ON
* Avionic Master Bus 1 - ..o ON
* Avionic Master BuS 2 - ..o ON

17 CAPAM 27 JUN 2026




AMERRISSAGE
SECTION 3-5

* MSG MAYDAY - et Transmis
S 1= =] oo g Lo [0 ] R 7700
* Objets Lourds -........... Sécurisés ou largués (si possible)
* Sieges PAX - oo, Dossiers Relevés au Maxi
* CRINTUIES = oot Attachées
* Balise de détresse - ......ccoveveeeevcieee e ON

* Approche avec moteur
- Volets 20° a 30° - Vi 55 KT - Vario 300 FT/mn
*Approche sans moteur
- Volets 0° - e 70KT
- Volets 10° - 65KT

Vent Fort Mer Forte Poser Face au Vent
Vent Faible Mer Houleuse Poser Paralléle aux Lames

K POMES = cvviveeceeeeiese et Déverrouillées
FIMPpact - oo En Ligne De Vol
* A I'Amerrissage -......cccoceeveeeeieennn. Se Protéger Le Visage
* Balise de DELreSSe - ....cccvcvveeeeevieieeeeseee s Activée
il SV Lol L= S Par les Portes

(Si nécessaire ouvrir la fenétre pour inonder la cabine)

* Gilets de Sauvetage -.......c........... Gonfler une fois Sortis
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AUTOPILOT MALFUNCTION - Ssup 15- 15
PITCH TRIM - Sup 15- 15
ANNONCE PT sur PA -Sup 15 -17

* Manche - Saisir Fermement

* AP DISC - Maintenu Appuyé
X TrM BreaKer = ..o .Tiré

Récupérer le Controle de I’Avion

* Trimer I’Avion - Manuellement
* AP Breaker -
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CARACTERISTIQUES

VNE 163 KT VNO 129 KT
VFE 85 KT VA 90 KT a 105KT
VS lisse 48 KT VSO 40 KT
Vi fmax 70 Kt lisse Fenétre ouverte 163 Kt
Régime Max 2700 RPM
Vw traversier max 15 KT TOFF et ATT
Capacité Utilisable
Carburant 56 GAL 53 GAL (2 X 26,5 GAL)
211 L 201 L
Consommation | 9 GAL/H | 34L/H Voir Manuel de Vol
RAMP ATT Cat U
Ml\fl‘:)s(e 1160 T1(1)g7F 1157 | 998 B5a4? KA(Er
KG KG KG KG

FPL - OACI éq BDGLORY - OACI Surv B1S - OACI PBN D202S1

RPM Vi Volets
T/OFF Puissance Minimale 2300 RPM
Rotation Max 55 KT 0° / 10°
Montée 75 KT 0°
Initiale|  Max 70 KT 100 *
Montée
Normale Max 80 KT 0°
Monta
ontee Ve max,  Max 74 KT 0°
Montée
Pente max Max 60 KT 0°
Croisiére < 2000’ 2400 RPM
65% 9 GAL/H | 110KT 0°
Vent Arriére 1900 RPM 75 KT 10°
Final 1500 RPM 70 KT 0° / 10°
Inale 1700 RPM | 65 KT 300

*Lors d’un décollage Volet 10°, la distance de roulement sera améliorée
(de l'ordre de 10%), mais la pente de montée sera dégradée.
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